5. TIESTO JA MUUT KULKUVAYLAT JA NIIDEN YMPARISTOT

Etel&d-Karjalassa on kuljettu monin tavoin

Etd&-Karjaan luonnonolosuhteiden jasjainnin vuoksi on maakunnassakul-
jettu jovarhain monin eri tavoin. Vetta pitkin on kivikaudestalahtien kuljettu
kesdisin jajédkanttamydten talvisin. Esihistoridlisen gjan lopullaviikinkireitti
itéén kulki maakunnan l&heisyydessd jakauppa ulottui my6s Etelé-K arja-
laan. Keskigallamaantiet kulkivat EtdléKarjalan 18pi keskiaikaisten linnojen
puutavaran kuljetusreittgj&. Koskavesikuljetusoli yleensd maantidiikennetta
tehokkaampaa, ensimméiset kanavointiyritykset tehtiin SaimaanjaViipurin
vélillajo 1500-luvulla, pajon ennen, kun Saimaan kanavalopullisesti vamis-
tui vuonna 1856. Téta aikaisemmin oli 1790-luvulla valmistunut mittava
Suvorovin kanavavesirdtti L gppeenrannasta Savonlinnaan. Kun Pietari —
Hedsinki rautatie vamistui vuonna 1870, siirtyi Etd & Karjalamyosrautate-
den vaikutuspiiriin ensimmasinaa ueina Suomessa. 1900- uvullakehittyivét
erityisesti auto- jailmaliikenne. Suomen ensmméiset lennot maa entokentalta
lennettiin Lgppeenrannassa

Kulkuvéyldt ovat muotoutuneet jarakennettu oman aikansavagtimusten ja
mahdollisuuksien mukaisesti. Uudet tekniikeat, kutenrautatiet jakanavat, ovat
luoneet mydsuusialiikennetarpetajaneovat vaikuttaneet syvallisesti yhteis-
kunnan toimintaan ja senrakenteisiin. Liikennevaylillakuljetettavat tavara-
maarét ovat jatkuvasti kasvaneet. Uus tekniikkaon mahdollistanut mydstoi-
senlaisten hyddykkeiden, kuten sdhkon, maakaasun jatiedon Sirtéamisen.
My0s sdhkosiirto- jatiedongirtovayl & vaikuttavat maisemaan, ne ndkyvat

piiriin syntyamyos maisemallisesti arvokkatay mpéristj &, kuten aikoinaan
syntyirautateiden jakanavien |8heisyyteen?

Tavaroiden lisdksi kulkuvaylid—vesiteitd, polkuja, kérryteitd, rautateitaja
valtateitd— mydten on ainaliikkunut tietoa, asenteitajauusia vaikutteita.
Yleensitieto jaosaaminen ndkyvéa maisemassa parhaitenvalillisesti. Esimer-
kiksi kanavienjarautateiden rakentamisen yhteydessa Etda-K arja aan siirtyi
rakentamisosaamisen jauusien rakentamistapojen lisdksi myds uudenlasta
kulttuuria, esmerkiks puistomaisiaympéristjakohos kanavien sulkujen ja
rautatieasemien l&heisyyteen.

Etel& Karjdassaovat valtakunnan rgja vaikuttaneet merkittévasti lilkenne-
vaylien kehittymiseen. Rauhdlisinaaikoinargaon vetanyt lilkennetté puo-
leensajasenyli onluotu monenlaisiataloudellisajakulttuuriyhteyksa Nain
tapahtui erityisesti 1800-luvulla Suomen autonomian aikana. Levottominaai-
koinargaon voitu sulkeatai likennettarg oittag, rg aseudut onlinnoitettu ja
kayty sotia. Etd&Karjadan dinkeinot ovat kérsineet silloin, kun valtakunnan
rgaon SamaanjaViipurin villakatkaissut luonnollisen lilkennesuunnan Vii-
puriin jaedelleen Pietariin.

Ennen 1950-lukualiikennevaylien rakentaminen perustui ihmisty©6hon, joten
tiet jarautatiet Sjoitettiin pddasassahelposti rakennettavilleduelle. Usein ne
olivat myodsmaisemallisesti ndyttavid, esimerkiks harjujajaSalpaussdkia.
Nykyisin rakentamismenetelmét ja lilkennetarpeet ovat muuttuneet
tehokkaammiksi, jolloin rakentaminen vaikuttaa monin tavoin ympéaristoon.
TAl6in ympérist6 on otettavasuunnitte ussajarakentamisessahuolellisesti

Jadkauden jalkeen harjut ja Salpausselat toimivat ihmisten ja eldinten kulkuvaylind. Helpon rakennettavuutensa ansiosta maakunnan
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paavaylat sijaitsevat edelleen néilla muodostumilla. Kuvassa valtatie 6 Ensimmaiselld Salpausselélla Luumaella.
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huomioon javéy & on sopeutettavamaisemaan jakulttuurihistorialisiin koh-
teisin.

Esihistorialliset kulkuvaylat

Kinttupolut, ladut, reki- javestietriittivét kivikaudellajakauan sen jalkeen-
kinihmisten kulkuvayliksi. V 8yl& sulautuivaet maisemaan japolut katosvat
kulkutarpeiden muututtua, tavitiet jaiden |&htiessd, ladut lumen sulaessaja
veden liikkeet hagpioidenjavene den kéannyttya niemen taakse. Kulkuvaylé
olivat osaluonnonmaisemaa. Pysyvidjdkiajai véhan, joslainkaan. Kuitenkin
jokivikaudellakuljettiin pitkigkin matkojajakuljetettiin esneits, raska-anei-
tajaennen kaikkeavaikutteitajaosaamista. Ehkapitkdaikaisimmat jéljet
ovatj&aneet paikkojen nimiin. Taipae-loppuiset sana kantavat muinaisaves-
reittejakatkoneiden kannasten tarinaa. On arveltu myds, ettakivikautiset
kalliomaalaukset olisivat olleet aikansa vesiteiden opasmerkkejd, kuten
kummeitjaloistot mychempinaaikoina

Kuva 1. Muinaiset karjalaiset kulkuvaylat.
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Etelé-Karjalan maisema- ja kulttuurialueselvitys, osa 1



e -t - L R - e T T UL e i S P - '\.I
ELTEPTTTE S e Sl .. e vna ! Rl »e TS merat o e ; S f ..:E. . L M“:, ,-"r\"\_\_ {_-'"'Jt-\ "',l
T s T AN T Mhidparm, | S e B, e - o T e TR S | ! -
RN R ” feag 3 . W P Y +, | |I
] ; :

Ligpar

R N e W ¥ Faﬂ-hhlla..Hm:ll: ’f‘, / II e T
5 . H 1 :
el ik ) = 169 . y!

b R " -...r..'“..':.'.-_'.:-:ﬂ"" _ . '
s o, Ul i il S it e .'.' S riaaa-Joen o _F_*___ﬂ-—'_ L
5 - F A e L 12p4

e ~

4
-+

i ]. -
)

e

=ain I (o ]

e G r'-lh"\l-\l_\_\\“"'jllﬂ.ul by

'\.H‘. II-:.I s
itm-ndi o~ ik i h'\. . R ST [ =
A r"""'- |'..u..|.. ..n.-.. ia g n

WA :T.\.uu ‘l_ F R . )

e i

J}_{.— I,....._..I,J. ‘

-2

! u.a.l.n-H'I_l "arn

N AR,
: . T
o j."ﬂ‘:d-l_ L] o L H

S i P el

T e -

e, e T
aeing el e e 2 -";l"d g
b PR Y rmn -1 I.I....|.-- i
* B N ¥ e .
] Fowao Ay T i N
! G it - - i (X
e [ SN - .

i e B veen T
nga Cia A ek i s e
e o
- ‘. -I-h- 1 ::.:"u.- “.-“..:I. *‘I i A !."-:‘ ------

1BE

lullr"rr"lt ""'l'|.'-H——

-

ﬁ!*ﬁs-&f

—
e

g
s S

A e T
1]

4 "t manr. el

i y

(LR

N B *'-r EEAVAENGES 0 R L N R
L] (TN e R -d -pa Saml e A o : = e = =
% e “L\“ 1. m“‘" '"'".-'"-' s A0 B e oA PR Tiesto ja Kulkureiit
0 = . o X ﬂ'_"_-_'_‘“ g . '-l_‘_‘;:_‘H:' ! - ."" I i s, .;_,-ur 1
ey R "-lf’.{#'i - i mt“‘:..\ R 'Lg Tiewerkko v 1534
it e ‘- :1. "‘1'"'_:'? o d}_‘\ - A 3 altatic A Rastaticaserna
: e e n e ] [ rte mutsticesens
- Ry e R kantstie
E A i
R ST atutie Mykyiren lert ckertta

Misectis ‘warha lentoke s

mmmmm Heskizikainen
"Miren Wi purnitie

Sodaraikainen
lentok ertts

E Satama

.x‘"f{ Sairaanvesivaylst
i : o n e @ Swworowin kanava
L e Sywavdyd 42 m
\"\H_ I~ ——— E 2 A
L
'\—-:}_‘;—_ ————— WVayls alle 2.4 m

Houittowd S

i Laivareitit

Ikr"'f{‘l Fierr Saimazlla

=

+ B A

el |appe AT EFima D
w24

P T : -
ki [

o Sy

umrma

ot e s M2
LI = :
W T 1 R o et e

12B2

Wipud-3orbwala ™Y
H
=

e
AN |"-~' L - 1642

) i
i - '.. |.|||._.' e el e oy |
-

II_.._.- A A el | e
-.-.-.‘\-E:.' ﬁ u.-:ﬁq_ FYEETH

iy =

=52 8flhmn hanaw 1864
' U ok hana 1642

ben

el A
“l"‘ﬂ LI e "
[ L ke
e

m—

aaanfin
araa et

ratauve khkio

- ——  Suvorovin kanavaneithi
‘JI Mubyiren tieverk ko

'i = \faltatie

L. ———— Hantatie

;
=4 el
I/\j A . ———— Selutie

e

‘::— Cian -‘:-I "f'-
P S :
R T

L -

a - .\"'\-\. wran Ny
T

b e -
Gquisd] ".1-'.......'{ .r.;'.’é\ o

" Hel dnHl-wipu A- Aetar
1270

[erTrr—
-
T

5, 1
G T A Tt : "

- i i ] 10 20
 — | km

-\-'_x_t'“.

Etela-Karjalan maisema- ja kulttuurialueselvitys, osa 1 40 Tiestd ja muut kulkuvaylat ja niiden ymparistot



Kivikauden kulkuvéylista el olejuurikaan tietoa. Setiedetéan, etta Etel&
Karjalaankin on tuotu kiviesinedenraaka-ainettapiikivedjaviherliusketta
vamistustaitolevis 2000 vuodessaL dhi-idastaEtd & Karjadaan. Samoin kévi
raudan valmistuksen osaamisen kanssa. Rautakeksittiin noin 1 200eKr. ja
Suomessatehtiin ensmmaiset rautaesinest noin vuonna500 eKr.

Suurempien tavaramaérien kuljetus alkoi kansainvdisen kaupan tultual té-
Suomen duedle. Nainlieneek&ynyt viimeistéan rautakaudenlopullaviikinki-
aikananoin 800— 1050jKr. Tarkedviikinkien kauppareitti kulki Suomen-
lahteapitkin, lahellaEtel& K arjalaa, Nevajoellejaseltdeddleen Keski-Ve-
ng lle ja Kaspianmerelle saakka. Viikinkiretkien vaikutuksesta Suomen
ssdmaa-duellletiedetédn toistaiseksi melko vahan. Selvaaon kuitenkin, ettéa
L aatokanlansiranndle K urkijoen alueelle kehittyi merkittévakauppa-alue,
jossapaikalliset asukkaat vaihtoivat turkiksiatuontitavaroihin kuten asesin,
ylellisyystarvikkeisin jaty okauihin. Turkisdémiametsistettiinlagjoilladuell-
la, my s Saimaan vesistoalued|a Arvokkaitajakeveitélastejakannatti kul-
jettaaveneillajarekikuljetuksina pitkidkin matkoja. Saimaalta L aatokalle
kulki kaks paérattia(kuval). Toinen reitti kulki Pihlgjaveden Sérkilahdesta
Torsajérven kautta Hiitolanjokea pitkin Kurkijoelle ja toinen Orivedelta

kaikkia muitakin mahdollisia vesiteita. Uittojen ja viljelysten vaatimia
perkauksia@ oltu vielatehty, jataman gjan purojen jajokien vedenpinnat
olivat yleensanykyista korkeammalla Liikkuminen oli helpompaasidlakin
missanykyisinolis mahdotontaliikkuamataaavettapitkin. Kuljetetut tavara:
mééré olivat suhteellisen véhdisa eivéatkapitkétkaan maatapaleet olleet kul-
kemisen esteinéd

Vanhaa ja uutta tielinjaa Lappeenrannan Kasukkalassa.

Ennenviikinkiaikaaoli L aetokanlangranndlekehittynyt vaurasrautakautinen
kulttuuri, jossakaytiin kauppaa, vilj eltiin maata, kalastettiin jametséstettiin.
Viljelysmaat olivat pdj astuneet Laatokan vedenpinnan laskettuaNevan syn-
tymisenjalkeen. Laatokkaapitkin oli hyvét yhteydet viikinkireitille Laatokan
kaakkoisrannallejamydsViipurin alueelleVuoksea pitkin. Téassé vaiheessa
Suomenlahden rantaK arjaan kannaksdlaoli lahesasumaton, koskamaaoli
hiekkaistajavaikeadti viljeltdvéa. Vanhoillavesiretellalieneeollut merkitys-
tamyaossilloin, kun Pahkingsaaren rauhan rajaavuonnal323 méériteltiin ve-
Sreittien [&heisyyteenniidenlounaispuoldle.

Ylinen Viipurintie

HameenlinnastaViipurin johtavaYlinen Viipurintierakennettiin ens gj aisesti
hallinnon ja puolustuksen tarpeisiin. Tie kulki Hdmeesta molempia
Salpausselkia pitkin Etel&-K arjalaan. Néista Toisella Salpausseléllé ollut
pohjoisempi tiek&antyi Savitaipaleeltalappeenrantaan jayhtyi Ensimmaéista
Salpausselkaa pitkin kulkeneeseen tiehen L appeenrannan Selkdharjussa.
Molempien teiden linjaus noudatteleeldhes L gppeenrantaan asti paapiines-
séan nykyisten valtateiden linjausta. Tamaon luonnollista, koska Sapaus-
sdkien padlajaetdarintellaon helposti kuljettaviahiekka- jasoratasanteita
eikavakeadi ylitettaviavesistdjajajokiaole KymijoenjalLappeenrannan
vélilla. Etel&isempi tie on ollut merkittévampi.

Selkdharjustatieon jatkunut ainakin 1500 uvultaléhtien nykyist&Helsngin-
tietamyotaillen Lappeenrannan keskustan dueelle. Sillg, ettatiekulki Lap-

peenrannan 18hdtd, oli keskeinen merkity smy shemmaélletervankulj etusreitin
vainnaleSaimadtaViipuriin.
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L gppeenrannastatiejatkui kahtareittiamydten Viipuriin. Lantinentie suun-
tautui L appeenrannasta etd 88n K auskilaan jasidta dkuosan harjuapitkin
Viipuriin. Itéinenreitti kulki ns. VanhaaViipurin tietdK asukkalaan (kuva3) ja
eddleen Viipuriin. Tiet yhtyivét Nurmessa, noin 20 km Viipurin lansipuolella
Ylisen Viipurintien lisgksi Viipuriin johti |annestarannikkoapitkin Rantetie,
jotaon kutsuttu myds Kuninkaantieksi.

Viipurintien arvellaan vakiintuneen tieksi 1200-luvun lopullaViipurin linnan
rakentamisen aikoihin. Tietd pitkin ovat kulkeneet ennen kaikkea virkamie-
het, veronkantgat j a sotilaat. Suuremmissatavarankulj etuksessamaantiet ei-
vét pystyneet kilpallemaan vesiteiden kanssa. Ruotsin suurvatakaudd la1600-
luvullakehittyvavaltio tarvitsi hallintoavarten tehokkaan infrastruktuurin,
Vuonna1636 Ruotsi sai postijarj estyksen, jonkamukaan j&rj estettiin postin-
kuljetus. Posti kulki RuotsstaA hvenanmerenyli Ahvenanmaalleveneillaja
sen jdkeen padosinratsumiesten vaityksdla Turustaléhti kolme postilinjaa,
joistayks Rantatietépitkin Viipuriin (kuva2).

Kuva 2. Postilinjat perustamisvuosineen Suomen alueella 1600-luvulla. (Fager-
lund ym.).
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Postiakuljetettiin nykyiseen Etd &K arjalaan L gppeenrannan kaupungin pe-
rustamisenjélkeen. 1600-uvun lopullamyésY limméinen Viipurintietuli posti-
tieks. Postin kuljettamisen jouduttamiseksi teitd parannettiinjaliikennetta
paveemaan perustettiin kestikievarilaitos vuonna 1649. Kestikievareita oli
noin 20kilometrin vélen.

Ennen SuurtaPohjan sotaa 1700-luvun alussatieverkko oli Lans- ja Etelé-
Suomessajovarsin tihed(kuva3). Nykyisen Etel& K arjdan kauttakulkivat
maantiet Hameen linnanjaViipurinlinnan sek&Olavinlinnan jaViipurin linnan
vdillasekéatie Mikkelista L appeenrantaan.

Etd&KajdassaYlinen Viipurintiesa uudenarvon, kuntervakuljetukset Sai-
maeltaViipuriin alkoivat 1500-lopulla Y htendistavesitietd Saimaalta Viipu-
riin & ollut, jolloin tervatynnyrit jouduttiin kuljettamaan maitse. P&&osin terva
kuljetettiin talvellarekikeleill& Tavaramaarét olivat sen aikaisen mittapuun
mukaan huomattaviaja on oletettavaa, eltdtavaraavietiin usatatetajareit-
tgj&pitkin Saimadta Viipuriin.

Kuva 3. Suomen maantieverkko 1700-luvun alussa. (Fagerlund ym).

Saraisniemi
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Tervareitit

Eurooppda set merivaltiot etsivét 1500-luvullakilpaauusiadueitamerten ta-
kaa. Namaloytoretket, jotkaalkoivat jo 1400-luvulla, vaikuttivat ratkaise-
vadti elaméan Etelad-K arjalassa. Tervakaupan my6téaperustettiin Lappeen-
rannan kaupunki jaalettiin sirtyarahatal outeen.

Merikuljetuksssatarvitut laivat tehtiin puusta. Puuosat tervattiin lahoavas-
taan. Tervan tuotanto kehittyi mittavaksi Suomessa, erityisesti [t&Suomessa,
jokaoli silloin osaRuotsia. Havupuitakasvoi lahempanakin Lansi-Euroop-
paa, muttaniilleoli muutakin kdyttoa Norjalaisillaoli pitkét puurakennus-
perinteet ja herakensivat puustalaivojajasahasivat lautoja. Ruotsissa puu
kaytettiin puuhiilendkehitty véssakavosteollisuudessakupari- jarautamamien
sulatukseen. Preussissaoli tervanpoltto vahentynyt metsien véhentyessa. Puun
kulutusoli niinsuurta, ettémuudlakin peéttiin metsévarojen ehtymista

Tervan poltto oli Suomessaedullista. Tervassapuun arvokkain osa kutistui
helposti kuljetettavaan jakésitdtdvadn muotoon. Tervan tuotanto ei vaatinut
suuriapddomiaeikalaitteita, jatervan kuljetusoli helppoavesiteitd kuten
Samaatapitkin merelle pan. Suuremmat méarét on kauttahistorian pyritty
kulj ettamaanvesiteita pitkin. M erkittévia tervantuotantoalueitaoli Etd&-Kar-
jaan liséksi Pohjois-SaimaallaJoroisissa, Rantasalmella, Séémingissija
Kerimadla. Tervan myo6tarahatadoustunkeutui Saimaanvesistddueelle. En-
simmésen kerran tarvittiin veneitg, joiden mitat ylittivét paivittéiset tarpedt.
Tervan liséksi Eurooppaan vietiin mm. voita, kalaajapellavaa.

Tervarattgjaon tutkittu véhan. Eraitaarvelujavoidaan kuitenkin perustellusti
tehdd Suuret tavaramagrét pyrittiin kulj ettamaan vesiteitse, koskaseoli te-
hokasta. Tervaveneessavoitiin kuljettaa70—90tervatynnyrig kun yhdessa
tynnyrissaoli 125litraatervaa. Lasti painoi noin 10tonnia. N&n suurtavenet-
tael voitu endajuurikaan siirrelld maakannasten yli jakuljettaa perinteisia
reittgga myo6ten Saimaalta Laatokalle. Kauppapaikkakin oli muuttunut
turkiskaupan keskuksestaK urkijoelta Viipuriin,jonne kauppalaivoillaoli pa:
remmeat yhtey det.

Tervaveneillael voitu laskea VVuoksen kuohuviakoskia Jos Vuoksi olisi ollut
yhtahdposti kulj ettavissakuin luonnontilainen Oulujoki, & L appeenrannan
kaupunkiaehkéolis perustettu. Edullisin tapajatieoli toisadla. Tervahakeu-
tui jo vakiintuneille maan- jataviteille, jotkakulkivat L gppeenrannan seudul-
taViipuriin. Hyvat maantiey htey det seké L gppeenrannan seudulta Viipurin
|&heisdlle meridueellelaskevat pienehkdt joet ovat luultavasti ratkaisseet ter-
van varastointipaikan Saimaan ranndla. Pienet joet eivét olleet enkakoko
vuottakulkukelpoisia, vaikkaesimerkiksi Soskuanjokea(Juustilanjoki) py-
rittiin k&yttémaan hyvaksi, kun suunniteltiin enasmmésakanavia Saimaalta
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Viipuriin. Jotain kertoneesekin, etta lamadatalaskee Viipurinlahteen Terva-
joki. Pienetkinjoet olivat siis kdyttoke poisa. Varsinkin niiden jatamyéten
oli hyvakulkea. M eno oli melko tasaistaekaollutylamakia Tervankuljetusoli
niin vilkesta, etté hevoskuljetukset elvét mahtuneety hdelletidle Lieneeliikuttu
gdld, missAseonollut mahdollista

Tervaty nnyrien kulj ettaminen kesdlahevosdlaedeleen L gppeenrannastaVii-
puriin, olis ollut kdlistaj atehotonta Tamén vuoksi tervatynnyrit varastoitiin
Saimaan eteléannalle odottamaan taven rekikulj etuksia. Merkittévin varasto-
paikkakehittyi nykyisen linnoituksen niemele 1500-luvun dkupuoldla, jossa
varsinaisen linnoituksen rakentaminen alkoi vasta1700-luvulla Tervaakulje-
tettiin parhaimpinavuosinal appeenrannan kauttakeskiméaarin 15000 tyn-
nyria. Y hdelakuljetuksellavoitiin ehka kulj ettaa kahdestaneljaan tynnyria,
Eromaa- javesikuljetusten vdillaoli suuri.

Kokonaisméara evéa nykypavanatunnu suurilta, muttatervan kuljettamiseks
[8hti Lappeenrannastata viaikanatunnissausatahevoskuljetuksia Viipuriin.
Oli luontevaa, ettd Saimaan rannan varastointi paikale keskittyi myds muuta
kauppaa. Néin syntyivé Lapveden markkinat jamarkkinapaikka. Tamaoli
aku kehityksdlle, jokajohti Lappeenrannan kaupungin perustamiselle vuon-
na 1649.

Suvorovin kanav areitti

lustamiseks suunniteltualinnoitusketjua K utveleen kanavaTaipalsaaren ja
Ruokolahden kuntien rg dla, Kéyhkéan kanavaRuokolahdela, Kukonharjun
kanavaRuokolahden jaPuumaan kuntien rg alasekaTe ataipaeen kanava
Sulkavallamuodostivat Veng an Saimaan laivaston purjehdusvaylan Savon-
linnan OlavinlinnastaL gppeenrantaan. K anavien avullahuolehdittiin huolto-
javiestiyhteyksist& Olavinlinnaan. K anavarauglle sij oitettiin omat varuskunnét,
joiden tent&vanaoli lilkenteen vavontajaaueen suojeu hyokkdyksen vardta

Parhaten hitoridlisen luonteensaséilyttanyt Kukonharjun kanavaon noin 800
metrigpitk& Sesjaitsee RuokolahdenjaPuumdankuntien rgdla Senvardle
muodostui aikoinaan yhdyskunta, jossadi upseeristoa, sttilaita, kaupustelijoitaja
sviilivékea,

Sotateknisesti kanavat olivat huoldlisesti suunniteltuja Kanavien rakenteet
olivat hirspaduintuettualuonnonkived, osittain ladottunajaponttipadusandla
tuettuna. Kanavien siséantulovéylien suojaks oli rakennettu puisiavirran-
ohjaimiajatarvittaessa kanavien paé voitiin sulkeajoko puuvarustuksillata
vedendle pingotetuillakettingeailla. Kanavientuntumaan oli upotettu kiviesteité,
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jolloinainoastaan vaylan tarkasti tuntevasaettoi purjehtiasiséén tai ulos kena-
vasta.

jaseuduntalonpojat jakauppiaat ottivat kanava kdyttoonsi. Kanavien ym-
péristo oli hyvin hoidettuapuistomaista a uettajakanavaseudut ovat edelleen
valtakunnalisesti arvokkatama semanéhtavyyksa.

Saimaan kanava

Kanavat ovat perinteisesti olleet maiseman kohokohtia. Niiden [&heisyydessa
nivoutuvat y hteen vesistot jakapeat kannakset. Erityisesti vanha 1800-luvul-
larakennettu Saimaan kanavaoli kuuluisamaisemistaan. Sulkujen ympéristot
hoidettiin puistomaisesti jakanavan eteldosan varrellepikkujarvien rannoille
rakennettiin pietarilaishuviloita Kanavan kauttakulkevillehauttiin néytt&a,
kuinkatérkeA Saimaan kanavaoli suuriruhtinaskunnalle. Vaihtuvat maisemat
tarjosivat kulkijoilleylléayksiasulkuineen, kalliojyrkanteineen, valkehtivine
pikkuj&rvineen, sokkeoisinerantoineen, pikku siltoineen jakgpeinesamineen.,
Vaikkakanavaa & endanykyisinhoidetakaan yhtahuoldlisesti kuinvield sata
vuottasttenjauuden, suuremman Samaan kanavan mittasuhteet ovat aivan
toiset, on sen maisemallinen viehdy ssailynyt.

Kukonharjun kanava on yksi ns. Suvorovin kanavista. Se sijaitsee Ruokolahden ja
Puumalan rajalla

Tiesto ja muut kulkuvalyté ja niiden ymparistot

Saimaan kanavallaon omaerityinen paikka Suomen kanavienjoukossa. Se
on suurin japisin kanavardtti jaseyhdistéa s sévesiston mereen. Maisemalli-
sesti sepoikkeaa pienemmistékanavista. Masosuudet ovat pitkidjasulkujen
vieressa e ole luonnon koskia tai léheisyydessa selkavesid. Maa- ja
kallioperdltédn kanavajakautuu kolmeen suurempaan osaan: Sdpaussdan ja
dlamatkalaparikymmentéametria, pitkédn hienorakeisten maskerrosten osuu-
teen Mustolasta N uijamaanjarvellejapikkujdrvien jakankaremaiden osuu-
teen Nuijamaan jarveta Viipurin lahteen (kuva4) .

Vesitseliikkuminen on ollut kauttaaikojen tehokastgpa kulkeajakuljettaa
tavaraa. Sen merkitys korostuu It&Suomessa, jossajdrvid on runsaasti ja
jossaSaimaan vesistd mahdollistaay htend senjakattavan luonnollisen vesi-
tieverkoston. Saimaan ves 6n hyddy ntamistaves kulj etuksissaon haitannut
se, ettaEngmmaéinen Salpausselkékatkaisee luonnollisen jatarkeimman
kuljetusreitin merelle. Vuoksi |gpéisee Sdpausselan jasita pitkin olisi ollut
periaatteessamahdollistakulkea edelleen merdle, dleivé Vuoksen suuret
kosket estéisi venekuljetuksia Vesitie VuoksdtaViipuriin Heinjoen kauttaoli
mahdollinenmatdassakulkevilleveneille anavuoteen 1857, jolloin Vuoksen
vedet johdettiin Kiviniemestd Suvantojdrven ja Taipaleenjoen kautta
L aatokkaan. SamallaVuoksen vedenpintalaski noin neljametria.

tolan sulku on sdilynyt nykypaiviin.
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Jo viimeist&én Olavinlinnan perustamisestaldhtien vuonnal4750li Saimaan
jaSuomenlahden yhdistévan kanavan rakentamista harkittu vekavasti. En-
simméisen kanavointiyrityksen, jokatehtiin 1500-luvun alussa, tavoitteena
oli Olavinlinnan huoltokulj etusten j&rj estéminen jasamallanopean jatehok-

Kuva 4.Vanha ja nykyinen Saimaan kanava. (Paaskoski 2002).
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kaan kuljetusvaylan j&rjestéminen Viipurin linnanja Olavinlinnanvéille (kuva
5). Tamaensmmainen kanavan rakentamisyritystehtiin nykyisen kanavan koh-
ddle jossasekilpistyi Lauritsalan kallioihin. Sen gjan tydstomenetelmin el
kallioiden [8p&isy ollut mahdollista

On merkillepantavaa, ettdjo slloinoltiin hyvin perilla paikasta, jossakana-
van rakentaminen olisi ollut edullista. Heti Ensimmaisen Salpausselén
[8p& semisen jalkeen olis kanavan rakentaminen ollut suhtesllisen heppoa.
Tasaiset helposti kaivettavat, hienorakeiset maa-alueet ulottuvat Salpausse-
[&n[&helle Mustolaan. T&ltéa saaalkunsamyds Soskuan oki, jotapitkin kul-
jetuksasuunnitdtiinjatkettavan. Kanavan pituudeks olisitullut néin ollen vain
muutamakilometri. Vahtoehtoinen linjaus Saimaalta Joutsenon kohddtael
ollut taloudellinen suurten maae kkausten vuoksi.

Kuva 5.Saimaan kanavan ensimmainen rakennusyritys 1500-luvulla oli nykyisen
kanavan kohdalla Lauritsalassa. Pisteviiva kuvaa vanhan kanavan linjaa ja roo-
malaiset numerot ovat sulkujen paikkoja. Toinen kanavan rakentamisyritys,
Pontuksen kanava, alkoi vuonna 1607 pari kilometrid pohjoisempana Laihialla.
(Paaskoski 2002).
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Tervakauppakaynnistyi 1500-luvunlopullajavoimistui vuodesta1580 alka-
en. SaimaanjaViipurin valisen vesitien tarve kasvoi merkittévasti. Stolbovan
rauhan jdkeenvuonna 1617 Viipuri kohos koko Itameren dueen tervakaupan
keskukseksi. Viipurin menesty sperustui siihen, ettdkoko Saimaan ves sto-
vat jamaekuljetusten tehottomuus, vaikkane keskitettiinkin paéasi assatalvi-
akaan, oli suuri ongelma.

Lappeenrannan kaupungin synnyn kanndtaoli ratkaisevaa se, ettéd Saimaan
vestieloppui Sa paussakd&n. Taman esteen poistamisekd yritettiin Saimaan
kanavaatehdajo 1500-luvulla. Rakentaminen kil pistyi onneksi Lauritsalan
kalioihin. Téhén aikaan & hdlittu vieldkanavan vaatimaasulkutekniikkaaja
vedet olisva voinet ryostéytya hallitsemattomasti.

Kuva 6. Saimaan alueen vesisahoja ja rautaruukkeja 1700-ja 1800-luvulla. (Kois-
tinen 1991).

Kuokkastenkoski \

Kuokkastenkoski \
L
~
~
~
~
Pankakoski ~
\\
A
Sayneinen \
A Y
Juankoski
X®
Kuurna NS
[ ]
Sikakoski _gUt"@
Oravikoski Palokki .
[} [ ]
~ Sorsakoski Vaahtova
Haapakoski \7 b, k'. Saimen A
aara os‘ Kerm® S
® Y/
Varkaus ]
X Turun rauhan ¢
Huutokoski Vuokola raja 1743 1
1
Muurinkoski x Puhos !
o ,= = = ~Oravifinonkoski ® '
: X W Matkonkoski .
. : ° 5
Saynetkoski b P
® " e
' \ ’
A Naistenlahti * o ol
J oS
.K'bhakogki e ¢
Siikakoski 1 B 2
o 1 Pufikko ./
] Lohikoski ’/ /
{ J
Miettula g 4
tt'u Lieviskdankoski /
S @ _/'
________ e IS s )
o / ® Saha
S S Sl Virmutjoki .
ot Sememaaee o X X Ruukki
e Partakoski ’
N o <
) Y4l

44

Kasvaneen tervakaupan myétakanavaayritettiin rakentaatoi sen kerran 1600-
luvunaussa. Kanavan rakentamiseen liittyi kuljetusongelmien liséksi myds
lagjempiapoliittisiatavoitteita. Ruotsin tavoitteenaoli luodaViipuristavahva
kauppakeskus, jonkaavullaolisi lagjennettu vaikutusvaltaamyos silloisen
Venganauedle Laatokan ranndle. Olavinlinnantehokkaat huoltokuljetukset
odottivat myosratkaisua

Kanavaakaivettiin vuosina 1607 — 09 muutaman kilometrin p&éssanykyi-
setakanavasta. TamaPontuksen kanavankaivanto on nykyisinkin nékyvis-
s Samaanjavanhan L auritsala— Joutseno -tien valissé (kuvab). Kaivannon
pituuson noinviisisataa metria. Suunnitelman mukaan téssékin yrityksessa
olisi hyddynnetty Salpaussddtalahteviapikkujokia Toinenkin yritysja kes-
ken. Ehk&onneksi, koska on epavarmaaolisiko sen gjan tekniikalaollut
mahdollistarakentaariittdvan vahvojasulkuportteja, joiden [&pi olis voitu
kulkea Saimaataalempanaollesin pienvesistdihin. Kanavointitarveoli uu-
destaan esillg, kun Pietari Brahe vieraili vuonna 16381t&Suomessa. Brahen
kéynti @ kuitenkaan k&ynnistanyt rekentamista

Valtakunnan rg asiirtyi 1700 uvullaTurun rauhassaSaimadllejargjoitti osal-
taan vesikuljetuksia. Kanavargjatukset hautautuivat sedaksi vuodeksi. Terva-
kauppatyrehtyi, muttauuttavientituotantoaoli kehittyméssa. Vessahojara
kennettiin Saimaan vesistoa uedleldhinnd Ruotsin puolelle, muttamyés, muu-
tama Etela-Saimaalle: Savitaipaleen Partakoskelle ja Ruokolahden
Virmutjoelle(kuvab).

“Nikolai | ja Aleksander Il toimen ja edistymisen hyvéksi Suomessa” kallioon ha-

kattu teksti kanavan varrella lahella Soskuaa Lappeenrannassa. ARTO HAM
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Etd&-Saimaan dueella sahojen perustamistavaikeutti vesvoiman vahasyys.
Vuoksen suurtavirtaamaaoli vakeahdlitaja pienidkoskiaoli véhan. Erityi-
senpdjon vesisahojaperudtettiin Viipurinympéristoon, jostasahatavaran vienti
oli helpompi jarjestda. Suurin osaSaimaan rantojen sahoistaoli viipurilaises-
saomistuksessa. Sahojen tekniikkaoli uutta. Ohuillahollantilaisilaterillasshaus
tehostui janopeutui. KunRuots sdli 1770 uvullasahaavaranmyynninragjan
yli, tervaveneiden sij astalankkuproomut lipuivat kohti Etel& Saimaata odot-
tamaantaven rekikuljetuksaSuomenlahdenranndle.

Koko Suomen siirryttyaVeng aén valtakuntaan Haminan rauhassavuonna
1808, Saimaan kanavan rakentamisaj atus nousi uudestaan vakavasti esiin.
Kuljetustarpeet olivat kasvaneet javatakunnanrgaei ollut kulj etusten estee-
na Vesireittien jakanavien merkitysoli tiedossajakanaviarakennettiin run-
saasti Euroopassa. Monin paikoin, kuten Englannissa el yhdistetty niinkéan
vesistdja vaan kanaviakaivettiin ennen rautateiden rakentamistakuivalekin
maalle. Sahatavaran lisdksi I1t&Suomesta kuljetettiin monenlaistatarviketta
Fietarin huoltoavarten.

Saimaan etd & anndlasijaisevan L gopeen pit§anja Viipurinkaupungin véi-
nentieoli 1800-luvunalkupuoldlayks Suomen raskaimmin liikennoityjatei-
ta. Hevosliikenteen kapasitedtti & riittanyt raskean puutavaran kuljettamiseen.
Tamaoli tirkein syy kanavan rakentamiselle Samaan jaSuomenlahden vdille.

Tiesto ja muut kulkuvalyté ja niiden ymparistot

kuva 7: Suomen ensimmaiset valurautasillat rakennettiin Saimaan kanavalle. Vanhaa kanavaa Lappeenrannan Kansolassa.

Saimaan kanavan rakentaminen kaynnistyi vuonna 1846. K anavan rakenta:
minen perustui enamméa stakertaapoliittiseen tahtoon, hyvaén suunnitteluun
japerusteellisesti organisoituun ty6hon, ja sesaatiin valmiiksi vuonna 1856.
Tekniset ongelmat elvét enddolleet esteena. Vastaavanlaisten kanavien ra-
kentamisesta oli saatu pajon kokemuksia Euroopassa, erityisesti Ruotsissa,
jostakanavan rakennustekniikkasiirrettiin [&hes sellaisenaan Suomeen. Sai-
maan vesstossarakennettiinensmmaiset sulkukanavat Varkauden Tapaeessa
0 1840-luvulla.

Kanavanrakentamisessakaytettiin gian uusintatekniikkeajauusmpiamene-
telmi& Kanavan reunat jasulkukammiot rakennettiin kivestajasaumattiin
sementtilaadtilla. Samdlakivirakentamisentaitolevis maskuntaan. Kanavan
dlla olivat Suomen ensmmaisavaurautasiitoja(kuva?). Erikoisrakenneon
myds vanhan kanavan dittavan Soskuanjoen kivirakenteinen kulvertti, joka
on yhatoimintakunnossa. Useat 150 vuottavanhan kanavan rakenteet ovat
hyvin séilyneet. Vanhan kanavan rakennuksistaon sélynyt Mdkign sulun &
heisyydessa nykyinen Saimaan kanavan museo, ns. kasjorin virkatalo piha
piireineen.

Kanavan vamistuminenvoimistutti taloudd listatoimintaakoko Saimaan alu-

eclla. Kaupungit saivat voimakkaan kasvusysdyksen. Kasvuun vaikuttivat
merkittévasti kaupunkien saamat tapulioikeudet. Témén seurauksenakau-

ARTO HAMALAINEN
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punkeihin kehittyi kauppaa, jossaniiden talousalueiden tuotantoavoitiin te-
hokkaasti valittéd myosvientiin jaerityisesti Pietarin markkinoille. Tuotanto-
javientimahdollisuudet paranivat savasti. [t&-Suomiliittyi kokonaisuudessaan
Fietarin vaikutuspiiriin, jolloin toteutui Veng an kanavarakentamiselleasetta
matérkeatavoite. Pietari pystyi ostamaan l8heskaiken sen minkaltéSuomi
tuotti. Erityisedti vietiin intarvikketajahakoja Kanavastatuli my s merkit-
tavamatkailukohde. Suosittuaoli kulkealaivalaetd &sté kanavaapitkin Réiti-
jérven sulullejasidtahevoskuljetuksdlavepaasti kuohuvalle Imatrankoskelle.

Aluksi laivet olivat padasiassapurjealuksia Niillaoli kuitenkin vaikealiikkua
Vuoksen sokkdoisessajavirtaavassavesistossa Vahitellen Saimaalle kehit-
tyi omadustyyppi, tervahoyry, 1870—90 luvuilla. Tervahdyryjarakennettiin
monin paikoin Saimaan rannoilla. Rakentginajalavureinaolivat usain talon-
isAnné. Merkittdvaosatervahoyryistarakennettiin Taipasaarella.

Kuva 8. Vanhan kanavan sulkuryhma Malkialla.
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Kanavan menestysaikakesti 1900-luvun vaihteestaensmmaéiseen maailman-
sotaan asti. Taman jakeen rautatiet ja mydhemmin 1920-luvulla auto-
kuljetukset dkoivat kilpaillavesitiekuljetusten kanssa. M erkittavéaoli myos
Pietarin kaupan loppuminen. Kanavan kayttomahdollisuuksiapidettiin kui-
tenkin edelleen hyvingjaniitapyrittiin edelleen parantamaan. K anavan toinen
rakentaminen aoitettiin 1920-luvulla Téaméakanavan rakentaminen, jossalava-
kokoaolisi merkittavasti kasvatettu, j&i sotien seurauksena kesken, kun uusi
rgjakatkaisi kanavan. Toisen kanavan rakenteistad olejuuri mitédn séilynyt,
sllap&éosaniistaja uuden kanavan dle. Muutamassa sulussakuten Makiassa
jaMustolassaon sulun toinenkalioreunaosttain sélynyt toisen kanavan ra-
kentamisen gdta

K olmannen kerran Saimaan kanavaaaloitettiin rakentaa vuonna1963. Uusi
kanavavalmistui vuonna1968. Siinalaivakoko oli edelleen kasvanut. Kana-
van rakentaminen liittyi paitsi kuljetustarpeiden ratkaisemiseen, myos Suo-
men sodan jalkeiseen ulkopolitiikkaan. Uuden kanavan kahdeksan sulkuaon
monin paikoin rakennettu vanhan kanavan sulkujen viereen, jolloin kahdesta-

kuva 9. Uutta ja vanhaa Saimaan kanavaa kohdassa, jossa Soskuanjoki alittaa
kanavan Kansolassa. ARTO HAMAL AINEN
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kymmenestdkahdeksastavanhastasulustaon osaosittain sélynyt (kuva8).
Kuitenkin paikoin vanhakanavaon uuden kanavan vieressandkyvissa(kuva9).

Vesitiet

Saimadllaliikuttiin 1800-luvulle asti kokemusperéisen tiedon varassa. Enam-
maiset virdlisemmat vaylasd ostukset valmistuivat Saimaan kanavan raken-
tamisen jdkeen vuonna 1858 jaensimmaiset painetut merikartat ilmestyivat
1860-luvun puolivdissé. Lavavaylidrakennettiin samanaikai sesti rautateiden
kanssa. Merkityt vaylét loistoineen jakumme eineen kattoivat koko Saimaan
vesiston lisalmea ja Nurmesta my6ten jo 1880-luvulla. Ensimmaéisissa
merikorteissa oli ainoastaan véylat janiidenlahiympdristo kuvettu tarkemmin
syvyystiedoin. Etel&K arjdassaSamaan vesisyvyysolildhesainariittéva, eika
ruoppauksajakanavointgajuurikeentarvinnut tehda. Saimaan merkittyjen laive-
vaylien runko on sélynyt 1800-luvultanykyaikaan. Suurimmat muutokset
vesiteihin tehtiin uuden Saimaan kanavan rakentamisen yhteydess, jolloin
rakennettiin 4,2metrin syvavaylaverkosto.

Flinterbaltica sellulastissa Mélkian sulussa. ARTO HAMALAINEN
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Erityisesti saaristoisen Pien-Saimaan aluedlaliikennti ennen Taipalsaari —
L gopeenrantamaantien rakentamista(1940) hoyryaluksia, jotkakulj ettivat
matkustgjien liséksi monenlaistarahtia. Laivat liilkennoivét Taipadsaarelle,
Lemilleja Savitapdeen L avikanlahteen japy séhtyiva myosvirallisten lava-
reittien ulkopuoléella. Laivalaiturit ovat laheskokonaan kadonneet. Laiva-
laitureita oli ainakin Lavikanlahdella, Mielakansaaressa, Merenlahdella,
Taipalsaaren kirkonky &8ss, Haikkaanlahdella, Vehkataipaedlajal evasessa

Talvitiet

Kylméssa Pohjolassa on kauttaaikojen kuljettu talvisin talviteita pitkin.
Vesistdrikkaassamaakunnassaoli luonnollista, etté talvitiet kulkivaet mah-
dollisimman paljon j&den padla. Jadlaoli hdppo kulkeajausein matkakin
olilyhyempi. Talvitiet olivat 1900-luvulle asti osavaltakunnallistatiestoa,
jokayhdisti kaupunkg a EtelédKarjdan kauttakulki talvitieMikkelista Lap-
peenrantaan jaedelleen Viipuriin jaPietariin. Paikallisesti pidettiin tarpeen
mukaan tihedmpaatayvitieverkostoa Erityisesti Pien-Saimaalla, jonkavai-

Kuva 10. Taipalsaarentalvitiet. (Talka 1998).

Tiestd ja muut kulkuvaylat ja niiden ympéristot



kutuspiirissaoli pajon asukkaita, oli tiheatavitieverkosto (kuval0). 1800-luvun
lopullataviteiden merkitysvaheni muun tieverkostonjakehittyessi muttamonin
paikaoin taviteitapitkin kuljettiin vidatoisenmaailmansodan jakeen.

Uittovaylat

Purouittovaylé jauittorannit ovat suureltaosin kadonneet. Paikoitellen on
vidanéhtavissa masemallisesti jakulttuurihistoriallisesti arvokkaita uitto-
rakenteita. Etel&K arjdassaon perinteisten pakalisten purouittovaylien li-
séksi ollut vatakunnallisesti merkittavauittovayla” Valivayld”, jokayhdisti
Vuoksen jaKymijoenvesistot. Toinen vastaavanlainen uittoreitti kulki Savi-
taipaleen Orraintaipaleen jaRistiinan Honkataipaleen kautta. Valivaylan
rapisunetauittorakenteitajauudelleen rakennettu uittokouru on ndhtavissa
L appeenrannan Rutolassa Uittoavarten perattiin monin paikoin purojaja
koskia. Nykyisin kosket pyritéén saattamaan jalleen luonnontilaisiksi.

Puun uitto, jokaoli moni paikoin ainut mahdollinen kuljetustapa, alkoi 1700-luvul-
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laves sahojen tarvitseman raskgpuun kuljetuksina. Uittomatkat olivat ly hyi-
ta. Alku- javalikulj etuksissa kaytettiin hevosta. Hoyrysahojen kaytto sallittiin
1860-luvulla, jonka j8keen sahojen koko kasvoi olennaisesti ja sahateolli-
suuden painopiste siirtyi It&-Suomestaetel &n jalanteen vientisatamien ja

uiton merkity sraakgpuun kuljetuksessakasvoi. K oskauittomatkeat pitenivét,
syntyi tarvettauittovaylien ja-menetdmien kehittémisdle.

Jarvella puut uitettiin kehdautoissajahinaustgpahtui varpaten, ensn mies-
ta hevosvoimala. Kun konevoimainen hinausyleistyi sirryttiin kehd autoista
pitkiin nippulauttoihin. Nippulautat keksittiin 1890-luvulla. Uittovéylien var-
silla on nyky&ankin ndhtavissa nippujen hallintaan liittyvia rakenteita
paalukiinnikkeitéaeli ns. ukkojajapuomea. Uittokourut ovat irtouiton lop-
pumisen myotaléheskokonaan havinneet.

Uittoty 6voimaoli paikallistatydvéke& Sen saanti oli ongdmallistasotien jal-
keen, kun pienviljelijét akoivat sirtyamaaltakaupunkeihin. Tyévoimapula
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Saimaan ja Mylly-
lammen vélille ra-
kennettu uittoka-
nava.
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Rutoln tuklnsurtolitos vuonna 205.

johti osdtaan metsityon konedlistumiseen. Sotien jalkeen nippu-uitto yles-
tyi javakiintui. 1950-luvun alussayle styi myds autoniputus, jossa puut Si-
dottiin nipuiksi jo auton lavdla. Nippu-uittoon siirtyminen edellytti paikoin
vaylien kulkusyvyyksen suurentamista K utveleen kanavaasyvennettiin ja
levennettiinkahdesti. My6sKirjamoinsalmeasyvennettiin Tai palsaardlla 1950-
luvulla MydsMyllylammenjaSaimaanvdistapuroal_gppeanrannan Rutolassa
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Orraintaipaleen ylivientilaitos, jossa tukkien siirto tehtiin nippuina.(Erkki Riimalan
kokoelmat)
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seka ahtaitasamia Kuolimollaparannettiin uittokelpoisiksi. Hankala latva-
purouitto loppui tieverkoston kehittymisen my6ta, muttanippu-uitto jatkuu
Samaan vesisttssa edelleen. Etelé-K arjdassatehtaiden 18heisyy dessi kehi-
tysirtouitostanippu-uittoon jaautokuljetuksin tapahtui muutaltd-Suomea
nopeammin. NyKyisin uiton osuusteollisuuden raskapuunkuljetuksistaon
3-4 % jaaluskuljetusten 1-2 %.

Etela-K arjalan uittorakenteiden erityispiirteenaolivat ylivientilaitokset, joita
rakennettiin Lappeenrannan Rutolaanja Savitaipaeen Orrantaipaed|e. Nai-
denlaitosten kauttasiirrettiin tukkejaVuoksen vesstosta Kymijoen vesis-
t60n jaeddleen Kotkan sahoille sahattaviks.

1860-luvultaakaen oli Kotkaan perustettu lukuisiahdyrysahoja,j oiden puun-
tarve nogti tukkipuun hintaaK ymijoen vesistdauedlaja puunhankintamatkat
pitenivét. Uutta hankinta-aluetta alettiin etsia Saimaalta, jossa uitto-
mahdollisuudet ndyttivé rg atomilta TassavaiheessaEtelé-K arjdassaoli vain
muutamasuurempi saha. Saimaan kanavaoli vamis, muttapuiden jasahata-
varan kuljetus aluksillaoli uittoa sdvagti kaliimpaa, eilkéaluskuljetus ollut
kilpailukykyista Uiton esteend Kymijokeen olivat kapest kannakset veden-
jekgdla

W.Gutzet & Coldys Lgppeen pitdjan Rutolastakannaksen, jokavain muu-
taman sadan metrinmatkalla erotti vesst6t toisistaan. Tallatuli olemaan eritén
suuri merkitysy htion historiassajasen teollisuudatosten sjoittumisessa Téa
merkitystd kuvaaostoasan yhteydessitehty poytakirja(Hoving 1961):

“ ...odotamme taman laitoksen tuottavan meille suurta hyotya, kos-
ka olemme ainoat, jotka voimme kuljettaa tukkga Saimaasta Kot-
kaan. Taten olemme viipurilaisiakin paremmassa asemassa. Hei-
dan sahansa sijaitsevat Saimaan rannalla, ja heille tulee kalliim-
maksi kuljettaa sahattu tavara Saimaan kanavaa myéten Mipuriin...”

Kannasoli matalaja sitépitkin olivat Saimaan vedet luontaisesti virranneet
Kymijoen vesistton ennen VVuoksen puhkeamistanoin 6300...5700 vuotta
Stten. Yhtio osti vuonna 1889 maa-alueen, johon rakennettiin duksi hdyryn
voimallajamydhemminséhkollatoimivaylivientilatos. Tukit kuljetettiin mae:
kannaksen poikki Saimaasta K drenlampeen, mista alkaaKivijarven reitti
Kymijokeen. Eddleen K &enlammen jaJangynjarven vélillerakennettiin 800
metriapitkauittokouru, jokaon nykyisin osittainentisdity. Néin saatiin vess-
tojenvdlilleyhteys, jonkakauttapuitasiirrettiin suuriamaarid. Téman ns.
Vélivaylan valkutuksestaW. Gutzeitin puuhankinta-aue lagjeni Saimaelleja
tukkien osto keskittyi It& Suomeen. Samadlayhti6 osti luedtametsia, jotka
ova olleet yhtendedellytyksenanykyisen StoraEnso Oyj:n teollisuudatos-
ten perustamisessal matrdla Puun uitto véivayldlaloppui vuonna1962.

Etelé-Karjalan maisema- ja kulttuurialueselvitys, osa 1

Rutolan due on kokonaisuutenamerkittévaseka maisemallisesti ettdennen
kaikkeakulttuurihistoridlisesti. Aluegllaonuittorakenteiden liséks muitahis-
toriadlisiakerrostumia: vanha Saimaan lasku-uomajasen varressa tinedssa
kivikautis aasuinpaikkoja sekauudempana kerrostumanamonipuoliset Salpa-
linjan varustukset.

Rutolan tukinsiirtolaitose jédnytainoaks. Vuonnal910 kilpailevayhtio Hal-
laAktiebolaget rakennutti tukinsiirtoreitin pohjoisemmaksi Savitaipaleen
Orrainta paleeseenjasditaeddleen Kuolimosta Honkata paleen kauttaMan-
tyharjun vesistoon. Tukingirtolaitosten merkitystékorostea se, ettéa Gutzeit
yritti kaikin tavoin, mm. maa-al ueostoin, estaé kil pailevan yrityksen toimin-
nan. Puiden kuljetus Orraintaipaeen kauttaloppui 1970-uvulla.

Myo6s KaukasOy:llaoli Karngkoskelapieni sirtorata, jotapitkin koivutukit
sirrettiin KuolimoltaSaimaaseenj auitettiin Lauritsdan rulla- javaneritehtaille,

Rautatiet

Rautateiden rakentaminen vaikuttaausein merkittévasti maisemaan. Koska
radan linjauksessa el voidatehdalyhyella matkallasuuriamuutoksia, on
korkeussuhteiltaan vaihtelevassamaastossatehtavarunsaasti mae- tai kalio-
leikkauksia, tunndetajapengerryksia. Vesistojen, varsinkin jokien ylitykset
edellyttévét mittavienkin siltoj en rakentamista. Varsinkin rautati erakentamisen
dkuakoina, kun rakentamismenetdmét olivat kehittyméttomia, tydvoimava-

Kuva 11. Pulsan asema vuodelta 1870.
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taisiajakalliita, pyrittiin radan linjauksellavattamaén kalliitaleikkaus- ja
Karjalassa, jossarautatiet on monin paikoin voitu rakentaaEnsimméisen Sal-
paussdan tasanteille.

Rautateiden maisema- ja kulttuurihistoria on séilynyt lahinnd asema
rakennuksissajasilloissa. Muiltaosin rautatien rakenteitaon muutettu mer-
kittavasti jaradan linjauksiaoikaistu, jolloin rautateiden historiaon vaikeasti
hahmotettavissa. Samoin koko rautatidiikenneon muuttunut. Vanhat paikal-
liset asemat onjo alkaasitten suljettujahuomattavaosaniistaon purettu.

Rautateiden rakentami sestakeskusteltiin ens mméisen kerran Suomessa 1840-
luvulla. Niillandhtiin olevan suuri y hteiskunnalinen merkityserityisesti ulko-
maankaupan kuljetuksissa, jotka suuntautuivat suurdtaosin Vengan markki-
noille.

Etelé-K arjalanrautatiet rakennettiin kahdessavaiheessa. 1800-luvun lopulla
tehtiin Pietarin ratajaradat L appeenrantaan jalmatralle. 1930-luvullara-
kennettiin uusiaratojateollisuuden tarpeisin. Tamaty 6 jatkui toisen maail-
mansodan jargan siirron jakeen uudenrg an laheisyydessa, kun korvattiin
rajan taaksejadneet radat.

Etel&Karjalapdas varhain rautateiden vaikutuspiiriin. Etelé-Karjalaan rau-
tatietuli jovuonna 1870, kun rataHe singista Fietariin valmistui. Ensmméi-

asema vuodelta 1870. MATTI HAKULINEN
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nen rautatie Suomessaoli rakennettu HelsinginjaHameenlinnan véille vuon-
na1862. Fietariin kuljetettiin teollisuustuotteiden lisikd elintarvikkeita Pieta
rinmaitojunakorvasi osittain akaisemman vointuotannon. Pigtarinradan ra-
kentamisentaugtdlaolivat poliittiset, sotiladliset jatal ouddliset syyt. Suomen
duedlaoli véhan sotg oukkojajatarvittaessaniitavoitiin rautatetapitkin no-
peadti Sirtéé VengjdltaSuomeen rautateitse.

Radan sijoituspaikan vaintaan vaikuttivat sek& maaper ol osuhteat efttdmy 6s
sotiladliset perustelut. Salpausselkda pitkinrataoli helppo rakentaajasilto-
jentarveoli vahainen. Sotatilanteessarannikkoavaltaamallae voitu katkais-
tatarkegaradeyhteytta. Suurin Kymijoenylittévasiltarakennettiin Koriale.
Radan rakentaminen g oittui viimeisinndkavuosin jase saatiinvalmiiksi no-
peasti kolmessavuodessa. Etd &K arjdassanykyisen vatakunnan rajan Suo-
men puoldlarakennettiin Kaitj&rven, Taavetin, Luuméen, Pulsan (kuva11),
Tanin, Smolan (kuva12), RikkilanjaVainikkalan asemat. N&istaovat par-
haiten sdily neet Taavetin, Pulsan jaSimolanasemat. Erityisesti Pulsan asema
ympéristdineen onarvokas rautatielé syhdyskunta

Lappeenrantaan rautatie rakennettiin Simolastavuonnal885. Rataosuuddle
tehtiin Raipon, Lappeenrannan ja Rgpasaaren asemat sek&Hytin pysakki.
Radan rakentamista perusteltiin sotilaskulj etuksilla, jotkasuuntautuivat Lap-
peenrannan Leirikentan harj oituksiin. Radan merkitys Saimaan dueen taou-
delleoli suuri, sllase oliensimménenkerta, kunvesi- jaraddiikennekohta
sivat. Samassa yhteydessarakennettiin Lappeenrannan asemalta kapea-

Kuva 13: Lauritsalantehtaan ja Lappeenrannan aseman vélilla liikenndineen O/Y
Kaukas A/B:ntehdasradan matkustajavaunu. Vaunu onkunnostettu 1973 Kaukaan

tehtaiden 100-vuotisjuhlia varten (kuva Jorma Rauhala).
R BT .
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raiteinen rata Kaukaan tehtaille L auritsalaan (kuva 13).

Lappeenrannan asemaon muutettunasélynyt nyky paiviin. Senagjanrautetie-
asemakaésitti paitsi padrakennuksen usein myos ravintolan, veturien huolto-
rakennukset vesitorneineen, veturitallit, varastot jahalkokentét seka henkil 6-
kunnan asuinrakennukset. Asemapuisto yhdisti toiminnat yhtenégiseksi
ymparistoks. Usein rakennukset tehtiin tyyppipiirustusten mukaan. Simolan
ratahiljeni Luuméki— Lappeenranta-radan rakentamisenjélkeen jase lakkau-
tettiin vuonna1983. Taavetin, Pulsan jaRapasaaren asemat ovat nykyisin
suojetu.

Rautatie ViipuristaAntrean kauttal matralle valmistui vuonna 1892jaedd-
leen Tainionkoskellevuonna 1895. Antreaan rakennettiin merkittéva Vuok-
senylittavaristikkosta, jokatuhoutui jatkosodan alussa. Radan rakentami-
nen jatkui vaittomasti AntreastaSortavaaan, jonneratavamistui vuonna1893.

Rataverkkoatdydennettiin jo ennen toistamaailmansotaarakentamallarata
L gopeenrannasta Tainionkoske le vuonna 1934. Talloin rakennettiin Vuok-
senylittavaristikkorakenteinen Mansikkalankosken silta (kuva 14). Tama
ratayhteyskorvasi K aukaan tehtailtal appeenrannan asemalle rakennetun
teollisuusraiteenjaparang teollisuuden kuljetusmahdollisuuksia Joutsenossa
jalmatrala. Radan rakentamisen yhteydessarakennettiin nykyinen Lappeen-
rannan asemaja kapearaiteinen rata Konnunsuolle. Konnunsuon radan
radeeveysolivan 600mm jaradan kokonaispituus 17,5 km. Jo aikaisem-

Kuva 14. Merkittavimmat maantiesillat ylittdvat Saimaan kanavan Lappeenran-
nassa ja Vuoksen Imatralla. Mansikkakosken rautatie- ja maantiesilta (RIL 2004)

min oli vuonna 1924 rakennettu rata Konnunsuolta Saimaan kanavalle
Tuomojdle. Konnunsuon rata oli kaytdssavuoteen 1961. Tainionkosketa
rataajatkettiin Smpeleen kautta Elisenvaaraan vuonna 1937.

Toisen maailmansodan jalkeen merkittévaosarautatieyhteyksistaja uuden
valtakunnan rajan taakse. Sodan jalkeen rakennettiin nykyinen Karjalan rata
téydentémalapuuttuvat rataosuudet. Luuméenja L appeenrannanvéinen rata
valmistui vuonna1962, Simpeleen jaParikkalan valinen ratavuonna 1947
seké Parikkaan jaOnkamon rata Joensuuhun vuonna1966. Uusin ratara-
kennettiin LgppeenrannastaM ustolan satamaan 1980-luvulla

Nykyisin Imatran jaKouvolan védillaon vilkkammin liikenndity tavardiiken-
teen rataosuus Suomessa. Rauteiden henkildliikenne Etd & Karjd aanjaedel-
leen Joensuuhun on nopeutunut viimevuosinaHe sinki-K eravaoikoradan seka
nopeiden junien mydta. LahivuosinamydsHesinki-Fietari-yhteys nopeutuu
merkittavasti.

Maantiet 1700-luvun lopulta nykypaiviin

Tiet rakennettiin 1950-luvulleasti mahdollismman heppokulkuiseen maastoon
harjuille, Spaussdlille, pdtojen reunaille, rantatdrmille, vesistojenrannoilleja
jokipenkerellle. Vaikeasti rakennettavat méet, kalliot javesstot kierrettiin.

Sodan j8lkeen nopean autoistumisen aikanatehty tieverkko e ainasopeudu
parhadlamahdollisalatavalamaisemaan. Teiden linjaukset olivet suuripiirteisig,
tiet suuriajatieleikkaukset japenkereet usen mittavia. Etelé-Karjalassa on-

lan maasto on verrattain tasaisia.

Nykyaikaisentierakentamisen periaatteiden mukaan maisemajakulttuurinisto-
riaotetaan teiden suunnittelussahuomioon. Taméei ole kuitenkaan ainaon-
gelmatontaesmerkiks liilkenneméérien, melunjatérindn vuoks. Ongelmana
on mitentulevaisuudessataataan se, eita maisemajaympaistoarvot silyvé
liikennevéylien varrdla

Eri akakausinarakennetut tiet ovat usein Ighekkéin tai kerroksdlisesti maas-
tossa Higoriallisavahetaon monesti vakeahavaitauusenlinjausten, ra-
kenteiden japélysteiden alta. Vanhan gjan maisemateitdovat EtdaKarja-
lassa esimerkiks Karkauksen tie SuomenniemellajaSavitapaleelta Parta-
kosken kauttaSuomenniemelle sekaSyy spohjastaKyléniemeen johtavat tiet.
Muita maisemallista arvokkaita teita ovat esimerkiksi Lappeenrannasta
Taipalsaaren kautta Savitaipaed|e, Joutsenosta Nuijamaalleja Savitaipaedta
Valkealaan johtavat tiet. Valtatie 13:tamaiseman kohokohtiaon Lemill&ja
Suomenniemdla

Etelé-Karjalan maisema- ja kulttuurialueselvitys, osa 1



Maantieverkoston runko oli Etela-K arjalassakehittynyt jo 1700-luvunlo-
pullakeskiaikaistenteiden pohjaltasellaiseks, jonase sélyi 1900-luvun auto-
istumiseen saakka(kuva15). Tiet yhdistivét kaupunkejajasuurimpiakylia.
Yksittéiset talot jaivat usein vielatieston ulkopuolelle. Vesirikkaillaaueilla,
kuten Pien-Saimaella, tiestdakorvasvat ves- jatalvitiet.

Uudenkaupungin rauhanrgavuonnal721 katkas likenneyhteydet Saimadlta
Pietariinjateitapitkin kulj etetut tavaraméérat véhenivét olennaisesti. Turun
siltdosin liilkennemahdollisuudet paranivat. Rgakulki kuitenkin Etel& Sai-
madllajasekatkais Ruotsin puoldlakehittyvan sahateollisuuden liilkenney h-
teydetaina1770-luvulleadti, jolloinliikenndinti rajan yli sdlittiin. Taman j&l-
keen liikkennointitarvepalasi tervakaupan aikojen tasolle. Lotjat kuljettivat
sahatavaraa Pohjois-Saimaan sahoilta Etel & SaimaalleL appeenrantaan ja
Joutsenoon, jostalankut jalaudat vietiin maitse Viipurin satamaan edelleen
lastattavaks . Vilkkampinavuosinakuljetettiin Saimaanranndta péivittéan yli
200 hevoskuljetusta Viipuriin. Kasvavaliikennevaati my6srunsaasti teiden
kunnossapitoa, mgjataloja, krouve ajamadryksaliikenteen jérj estelyista

Kun koko Suomi liitettiin Haminan rauhassaosaks Vengjd, kasvoi Pietariin
kulj etettavien tavaroiden ma&ramerkittavasti. Kasvun syynaoli pats uusi
rgajasen myotavuonnaldl2 poistuneet kaupankaynnin esteet, my s Pie-
tarin kaupungin nopeakasvu. Etd&Karjalaan syntyi ajureden ammeattikun-

Kuva 15. Viipurin Kuvernementti vuonna 1773. Kartassa on esitetty paatiet, joiden
suunnat sdilyivat muuttumattomina 1900-luvulle. (Antila 1994).
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ta Maantiekulj etusten kgpasiteetti oli kuitenkin pieni jakehittyvan tekniikan
myOtavesitiet jarautatiet nghtiin tulevaisuuden mahdollisuutena. Saimaan ka:
navan vamistuminenvuonna1856sirs merkittdvan osan maantiekuljetuksista
vesille. Pian tdméan jdkeen, vuonna 1870 HelsinginjaPietarin vdlisen radan
vamistuttuajamy6hemmin mydsmuun rataverkon lagjennettua, maantie-
kuljetukset muuttuivat paikalisiksi. Vatakunndlisten teiden rakentamiseen @
olluttarvetta. Rauta- javesitiet hallitsivat kuljetuksia.

Auton kehittdminen 1800-luvun lopullamuutti kuljetusmuotoja, duks hitaas-
ti, mutta1900-luvun puolellayhéanopeammin. M erkittdvampi autoliikenne
alkoi Suomessaensimmaéisen maailmansodan jalkeen 1920-luvulla, jolloin
kuorma- jalinja-autot ilmestyivét pienempiinkin pitgjiin. Tarvittinuusiateita
tiin mm. teidentalviauraus. Jo vuonna 1918vahvistettiin [aki, jonkaperus-
teellavaltio otti vuoden 1921 dustamaantiet hoitoonsa. Tidainsdadannon
uudistusten seurauksenaTie- javesrakennusten ylihdlituksestatuli Tie- ja
vesrakennushallitus (TVH) vuonna 1925, javuonnal964 TVH:staTie- ja
vesirakennuslaitos (TVL). Vuoden 1933 liilkenteen mééré Eteld-Karjalan
teilldon esitetty kuvassa 16. Padosa sen g an lilkenteestéd suuntautui maakunta:
keskukseen, Viipuriin.

Suomeen perustettiin valta- jakantatiet vuonna 1938 (kuval7). Viipurin
kauttakulki tal sai dkuunsaneljajaL gopeenrannan sekd Imatran kauttakaks

Kuva 16. Liikennelaskennan tuloksetvuonna 1933. (Antila 1994).
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vataigd Nykyisen EteléKarjalan duedlatiestd lag eni (kuval8). Teiden
suunnatolivat 18hessamat kuin nykyisinkin. TieL gppeenrannasta Taipadsaardlle
vamistui vuonnal1942.

Toisen maailmansodan jélkeen vatakunnan rajan siirto muutti olennaisesti
Etd&Karjalanliikenneolosuhteta, mydsmaanteiden kyttoa. Perinteiset vah-
vat yhteydet Viipuriin katkesivat léhes kokonaan. Saman aikaisesti auto-
kanta kasvoi nopeasti ja1950- ja 1960-luvillajouduttiin rakentamaan l&hes
koko Suomen tieverkko uudestaan. Teiden suunnat eivé niink&&n muuttu-
neet, muttakasvaneet nopeudet jarakentamistekniikkaa heuttivat sen, etta
tiet linjattiin monin paikoin uudestaan. Teiden sopeuttamiseen maaston-
muotoihin jamaisemaan € téssi vaiheessavida kiinnitetty riittévasti huomio-
ta. Uudet tiet olivatmonin pakoin yksitoikkoisiajaniiden likenneturvalisuuskin
oli heikko. Tiet oikaisvat moniamutkiajakylé jamy6hemmin kaupungitkin
javét usein teiden sivuun. Vanhat tiet puikke ehtivat monin paikoin uusien
teiden valissa

Etelé-K arjalassasuurimmat muutokset tehtiin Imatraltapohjoiseen valtatie
6:n rakentamisen y hteydess, jossavanhavaltatie, Niskapietilantie Ruoko-
lahdellajaRautj &vellajé EteldKarjadan ainoaks museotieks. Niskapietilén
tie oli postitiena SavonjaKarjaan vdilla 1800-luvulla. Se oli osavaltatie
6:ttavuoteen 1957 asti. Myds Savitaipa eenja Suomenniemen alueellava-
tatie suunnattiin uuddleen. Uus vdtatie 13:n linjauskulkeenykyisn Kuolimon

Kuva 17. Valta- ja kantatiet 1930-luvun lopulla. (Antila 1994).
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lénsipuoldla. Valtatiet L appeenrannastajalmatralta Viipuriin katkesivat ja
muuttuivat rggan Suomen puoldlapakallisteiks. Viimevuoskymmeninniita
korvaavien LappeenrannastaVaalimadleja Saimaan kanavan laheisyydessa
Nuijamaallesekal matrata Svetogorskiin johtavien teiden merkityson kas-
vanut olennaisesti.

2000-luvun liikennetarpeet edellyttévét teiden rakentamistauudelleen. Etd&
Karjdan térkein liikennevaylavaltatie6 on osittain jo uudelleen rakennettu
ImatralajaJoutsenossa. Raskaan liikenteen kuormittamatietullaan uusmaan
l8hivuosina. Lappeenrannanjal matran véisen osuuden rakentaminen alkaa

Kartfa

Yitpurin fie-ja vesirakennuspiirin
maanteista,

Tiestd ja muut kulkuvalyta ja niiden ympéristot

viimeist&&n vuonna2007. Suunnitelmissaon alkaisempaa paremmin otettu
huomioon my6s maisemadlisetjakulttuurihistoridliset seiket. Tamaon erityi-
sentarkedd sen vuoksi, ettd nykyaikaisten valtateiden rakentamisen vaiku-
tukset ympéristdssaovat moninaset jamittavat.

Puunjdostusteollisuuden tarpeisiinrakennetut metsautotiet yltavét nykyisin
léhes jokapaikkaan. Neovat helpottaneet my6s muutaliikennettéd, mutta

niiden linjaukset jarakenteet maastossarikkovat monin paikoin maisemaaja
luonnontilaa

Laalodia
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" ARTO HAMALAINEN
Tiemaiseman kohokohtia ovat usein rakenteet, erityisesti vesistosillat, joilta avau-
tuu laajojandkymid maiseman solmupisteissa vesistdn ja rantaviivan kohdatessa.
Etela-Karjalassa vesistosiltoja on paateilla vahan, koska teiden linjaus kulkee suu-
relta osin vedenjakajilla, kuten Salpausselilla. Valtatie 13, Kauriansalmi, Suomen-
niemi.

Kuva 18. Etela-Karjalan tiet vuonna 1934. (Antila 1994)

Etela-Karjalan maisema- ja kulttuurialueselvitys, osa 1



ARTO HAMALAINEN
Valtatie 6 kulki vielda 1930-luvulla Sortavalaan. Nyt vanha tieura kasvaa pikkuhil-
jaa umpeen. Rajavydhyke, Parikkala.

Vit 6:n alkuperdinen kilometripylvas Parikkalassa — 128 km Lappeenrantaan ja
90 km Sortavalaan.

Etela-Karjalan maisema- ja kulttuurialueselvitys, osa 1

lImaliikenne

Eteld-Karjaan ilmaliikenneon ainaollut melko véhaista. Téhén on syyna
hyvét jalyhyet tie- jarautatieyhteydet pd&kaupunkiseudulle. Etd&Karjalas-
saon ta onollut kuusi lentokenttaa, joillakaikilla on sotilastausta jane
Sjaitsevat yleensaSalpausselkien tasanteilla

Lappeenrannan lentokenttédon ainoakenttd, jonneon matkustajaliikennetta
Serakennettiin vanhan lelrikentén duedle Toisen maailmansodan aikana
lentokenttéakayttivat havittg davueet. Imatran Immolan, Savitaipdeen H&
Konnunsuon Kivisaaren lentokentét rakennettiin sotilaskentiks ennen talvi-
sotaa. Mydhemmin Immolan kentéllaon ollut sviililentotoimintaa, jokaon
taipaleen jaRautjarven kentét ovat metsittyneet ja Taipalsaaren kenttaon
sotilasharjoitusauesna. Konnunsuon pellollerakennettu kenttaoli tehty vuonna
1939. Setoimi anoastaan talvisodan gjan.

Imatra — Miettila -tien maisemia Rautjarven Purnujarvella. Tasta on kuljettu Savonlinnasta Viipuriinjo 1700-luvun alussa.

i . gumme i3 -
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