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RAIDEYHTEYKSIA KEHITETTAVA
KANSAINVALISEN LIKENTEEN SOLMUKOHDASSA

Eteld-Karjala on merkittdvé kansainvdlisen liikenteen solmukohta, jonka kautta kulkee suurin osa Suomen
EU:n ulkorajan ylittédvdstd henkilo- ja tavaraliikenteestd. Raskaan liikenteen osuus maakunnan maanteilld
on suuri ja ennusteiden mukaan raskaan liikenteen mddra tulee edelleen kasvamaan. Hinku-maakuntana
Eteld-Karjalan tavoitteena on siirtdd lilkkennettd maanteiltd rautateille liikenteen pddstdjen vahentdmi-
seksi. Tdmd on tdrked tavoite myés liikkenneturvallisuuden nédkékulmasta.

Etela-Karjalaa halkoo Suomen itarajaa myotaileva Kouvolasta
Joensuuhun kulkeva Karjalan rata, josta erkanee Luumaen koh-
dalla rata Vainikkalan rajanylityspaikan kautta Venajalle ja Imat-
ran kohdalla Imatran rajanylityspaikan kautta Venajalle. Karjalan
rata ja sen yhteydet Venajalle ja sita kautta aina Aasiaan asti ovat
merkittavat EU:n ulkorajan ylittavien kansainvalisten kuljetusten
kannalta. Naiden kuljetusten lisaksi radalla kulkee runsaasti myos
Suomen sisadista rahti- ja henkildliikennetta Helsingista Etela-
Karjalan kautta Savonlinnaan ja Pohjois-Karjalaan seka henkilolii-
kennetta Vengjalle Pietariin ja Moskovaan.

Vendjaltd saapuvaa puutavaraa ja Vendjdlle palaavia vau-

KAPASITEETTIHAASTEITA VALILLA LUUMAKI-IMATRA nuja Imatrankosken asemalla. © VR Transpoint, Juho Kuva.

Etela-Karjalassa sijaitsee Euroopan suurin metsateollisuuden keskittyma, jonka raaka-aine- ja tuotekuljetuksista iso
osa kulkee Karjalan radalla. Teollisuusyritysten mukaan rautatiekuljetukset jopa tuplaantuisivat, jos raidekapasiteetti
mahdollistaisi sen. Karjalan radan valityskyky ei kuitenkaan nykyisellaan mahdollista liikenteen maaran kasvat-
tamista. Luumaki-Imatra -raidehankkeen (LUIMA-hanke) valmistumisen jalkeen kapasiteetti tulee lisadantymaan
Imatran ja Joutsenon vélille rakennettavan kaksoisraiteen myota, mutta Luumaki-Joutseno -valille jaa edelleen mer-
kittavia henkilo- ja tavaraliikenteen yhteensovitushaasteita. Erityisesti iltapaivasta ja illasta on usean tunnin jaksoja,
jolloin tavarajunia ei saada lisattya toimivilla aikatauluilla.

Luumaki-Imatra -rataosuus on myos henkiloliikenteen tasmallisyyden kannalta haastava. Kouvolasta kaksiraitei-
sena lahteva rata muuttuu Luumaella yksiraiteiseksi kohdassa, jossa Vainikkalan rata erkanee Venajan rajaa kohti.
Rataosuudella on paljon junakohtaamisia ja tavaraliikennettd, joten se on hyvin herkka myohastymisten kertaan-
tumiselle. Lisdksi kunnossapidolle on hyvin haastavaa l0ytaa tarvittavia kahden tunnin tyorakoja. Etela-Karjala on
mukana Vaylaviraston valtakunnallisessa alueellisen lahijunaliikenteen selvityskokonaisuudessa, mutta nykyisellaan
Karjalan radan kapasiteettiongelmat estavat alueellisen henkiléjunaliikenteen kehittamisen.
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SUOMEN VIENNIN KANNALTA MERKITTAVA YHTEYS VENAJALLE JA AASIAAN

Suomen ensimmaiseen 12-vuotiseen valtakunnalli-

seen lilkennejarjestelmasuunnitelmaan eli Liikenne 12
-suunnitelmaan sisaltyy investointiohjelma, johon on
valittu suunnitelman tavoitteita ja strategisia linjauksia
parhaiten toteuttavia, yhteiskuntataloudelliselta tehok-
kuudeltaan parhaita hankkeita. Investointiohjelman
tavoitteena on erityisesti elinkeinoelaman kansainvalisen
saavutettavuuden parantaminen - ohjelmaan valittujen
ratahankkeiden tavoitteena on parantaa Suomen viennin
kannalta merkittavia yhteyksia satamiin ja Venajalle.

Vaikka Karjalan radalta erkanee rata Vainikkalan lisaksi
myds Imatran rajanylityspaikalle, on Vainikkala nykyti-
lanteessa rautateiden ainoa kansainvalisen statuksen
omaava tavara- ja henkildliikenteen rajanylityspaikka.
Vainikkalan rautatieasema on ruuhkautunut ja vaaral-
listen aineiden kasittelyyn tarkoitettuna VAK-ratapihana
se on erittdin haavoittuva hairiotilanteissa. Vainikkalan
ruuhkautuneisuus estaa myos Helsingin ja Pietarin vali-

sen matkustajaliikenteen kapasiteetin kasvattamisen.
Imatran rajanylityspaikan raideliikenteen statuksen
muuttaminen kansainvaliseksi mahdollistaisi Vainikkalan
ja Imatran ratayhteyksien kehittamisen yhtena kokonai-
suutena ja siten turvaisi kansainvalisten kuljetusten ja
liikkenteen sujuvuuden ja toimitusvarmuuden.

Venajan puolella on tehty mittavia investointeja Losevo -
Kamennogorsk -rataosuudella ja suunnitelmat kan-
sainvalisen henkildéjunaliikenteen avaamiseksi Pietarin

ja Imatran valilla ovat jo pitkalla. Selvitysten mukaan
vuoteen 2035 mennessa jopa 1,6 miljoonaa matkustajaa
ylittaisi rajan vuosittain junalla, jos henkildjunaliikenne
avautuisi Pietarin ja Imatran valille. Osa matkustajista
olisi nykyisin rajan autolla ylittavia henkildita ja osa uusia
matkustajia. Taman yhteyden avaaminen olisi merkitta-
vaa liikenteen paastojen vahentamisen ja lilkenneturvalli-
suuden paranemisen kannalta.
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Eteld-Karjalan osuus Suomen itdrajan kansainvdilisen raideliikenteen vaunumddiristd

on ollut jatkuvasti kasvussa (osuus 2016: 66 %, 2020: 77 %).

LUUMAKI-IMATRA-IMATRANKOSKI-VALTAKUNNAN RAJA -RATAOSUUDEN KEHITTAMINEN

Vaylaviraston vuonna 2020 tekeman Rataverkon valitys-
kyvyn kokonaiskuva -selvityksen perusteella Luumaki-
Imatra/Vainikkala -yhteyksien kehittaminen kokonaisuu-
tena on Espoon kaupunkiradan toteuttamisen ja Paara-
dan Helsinki-Tampere -valin kapasiteetin parantamisen
lisaksi tarkein kehityskokonaisuus, jolla varmistetaan
rataverkon valityskyvyn riittavyys seka yhtenaisen 25
tonnin akselipainon mahdollistavan verkoston muodos-
taminen raja-asemilta satamiin.

Kesakuussa 2021 valmistuneessa Kaakkois-Suomen
rataverkon selvityskokonaisuudessa arvioitiin Luumaki-
Imatra-Imatrankoski-raja -rataosuuden toteuttamisen

hankevaihtoehtoja.
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Seitsemasta vaihtoehdosta vaikuttavuudeltaan parhaaksi
osoittautui VE4B, jossa ratayhteys rakennetaan kaksois-
raiteeksi.

Vaihtoehto VE4B
lisaa radan valityskykya merkittavasti,
0 alentaa tavaraliikenteen kuljetuskustannuksia,

¢ parantaa henkil6liikenteen palvelutasoa lyhenta-
malld matka-aikaa valilla Luumaki-Imatra,

¢ parantaa toimintavarmuuden ja hairiotilanteiden
hallintaa,

¢ parantaa lilkenneturvallisuutta,
0 vahentaa liikenteen paastoja ja
0 mahdollistaa henkildliikenteen Imatran rajanylitys-

paikan kautta.
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VE4B TOIMENPITEET 324 M€

Toisen laiturin rakentaminen Imatran asemalle

Lauritsalan ratapihan raiteiden pidentdminen
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Imatra-Imatrankoski-valtakunnan raja:
« Ratapihatoimintojen siirto Pelkolaan,
« Imatran kolmioraide,
« Radan sahkoistys,

Lappeenrannan vdlilaiturin korottaminen, laituripolun poistaminen ja ylikulun rakentaminen vililaiturille
Kaksoisraide Luumdki - Joutseno, nopeudennosto 200 km/h ja akselipaino 25 tonnia

Taajamajunaliikenteen uusi laituri Lauritsalaan, Rauhaan ja Vuoksenniskalle

« Henkildliikenteen laiturit Pelkolaan ja Imatrankoskelle,
« Toisen raiteen rakentaminen ja nykyisen parantaminen 25 tonnin akselipainolle

Hankevaihtoehto vastaa hyvin Liikenne 12 -suunnitelman
tavoitteisiin saavutettavuudesta, kestavyydesta ja tehok-
kuudesta seka liikenteen ilmasto- ja turvallisuusvaikutuk-
sista. Itdisimman Suomen saavutettavuus ja EU:n ulkora-
jan ylittavan kansainvalisen liikenteen toimintavarmuus
paranevat, kun rataverkon kapasiteettia ja tasmallisyytta
lisataan ja hairioherkkyytta poistetaan. Samalla luodaan
edellytyksia Suomen sisaisen seka kansainvalisen raide-
liikenteen tarjonnan lisdamiselle. My6s lahijunaliikenteen
edellytykset paranevat.
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Hankevaihtoehto mahdollistaa elinkeinoelaman tuo-
tannon ja kuljetusten kasvun seka pitkalla aikavalilla
itdisimman Suomen kehittymisen. Matkojen kayttajahyo-
dyt konkretisoituvat matka-aikojen lyhenemisena seka
ennakoitavuuden, sujuvuuden ja turvallisuuden parantu-
misena. Kuljetusten kayttajahyodyt konkretisoituvat kus-
tannustehokkuuden, ennakoitavuuden ja hallittavuuden
parantumisena. Hankkeella on myos positiivisia turval-
lisuusvaikutuksia, ja pitemmalla aikavalilla kuljetusten
tehokkuuden parantuminen ja kulkumuotosiirtymien
mahdollistaminen vahentavat myos ilmastopaastoja.

“Valokuva © VR Transpoint, Juho Kuva.

Liikenteen siirtdminen maanteiltd rautateille ei ole mahdollista, ellei Karjalan radan vdlityskykyd ja
rajaliikenteen toimintavarmuutta pystytd turvaamaan raideliikenteen kysynndn kasvaessa.
Kansainvdlisen liikenteen kehittymisen, alueellisen junaliikenteen edistamisen, sujuvampien kauko-

junayhteyksien ja elinkeinoeldmdn kuljetusten turvaamisen vuoksi on térkedd toteuttaa seuraavat

w  hankkeet:
| P 0 Kaksoisraide rataosuudelle Luumdki-Joutseno,
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kaksiraiteiseksi ja

Kolmioraideyhteys Karjalan radalta Imatrankoskelle,
Imatra-Imatrankoski-valtakunnan raja -rataosuuden sdhkoistdminen ja rakentaminen vaiheittain

Imatran rajanylityspaikan raideliikenteen statuksen muuttaminen kansainvaliseksi.
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Imatran ja Vainikkalan
rajanylityspaikkojen ja /‘(
niiden saavutettavuuden
kehittdminen yhtend koko-
naisuutena on térkedd,
jotta kansainviliset matka-
ja kuljetusketjut eivdt ole
vain yhden rajanylityspai- «_
kan varassa. N ~
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Hallinnolliset rajat © Tilastokeskus 2021 L | A

Suomen logistisen kilpailukyvyn ja toimintavarmuuden turvaamisen kannalta térkeitd raideyhteyksié on kehitetty ja
tulee myéds jatkossa kehittdd linjassa Vendjdn puolen infrahankkeiden kanssa. Suomen viennin ja raja-alueiden kehityk-
sen kannalta on tdrkedd, ettd rajanylityspaikat ovat myds raideliikenteen osalta kansainviilisid ja siten mahdollistavat
tavaran ja ihmisten lilkkumisen molempiin suuntiin.

Lisdtietoja: maakuntajohtaja Satu Sikanen p. +358 400 661 318 ja lilkenneasiantuntija Sonja Tynkkynen p. +358 40 681 7163
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