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MIKA ON MUUTTUNUT?

Vuonna 2015 valmistuneen Kaakkois-Suomen liikennestrategian paivitys kdynnistettiin edellisen suunni-
telman ajantasa-arviolla, jonka tarkoituksena oli tunnistaa liikkennejarjestelman ja toimintaympariston
muutokset vuoden 2015 jilkeen ja arvioida analyysin perusteella suunnitelmaan liittyvat muutos- ja
paivitystarpeet. Kehittamistarpeiden lahtékohta on ennallaan: alueen liikenneyhteyksien toimivuus
(radat, tiet, satamat ja raja-asemat) ovat ratkaisevassa asemassa koko Suomen viennin ja talouden
nakdkulmista. Edellisen suunnitelman tunnistamista karkihankkeista Kouvola-Kotka/Hamina -radan
parantaminen sai rahoituksen vuoden 2019 lisdbudjetissa (98 milj. €) ja hanke valmistuu vuonna
2024.

1 Kehittamistarpeet kohdistuvat erityisesti TEN-T -
verkolle ja paavaylille.

Ajantasa-arvion perusteella tunnistettiin seuraavat oleelliset aiempaa vahvempaa kasittelya edel-
lyttavat teemat liikennejarjestelman muutostekijoiden osalta: padstotavoitteet, palveluistumi-
nen, logistiikan tehostuminen, automatisaatio, digitalisaatio ja raideliikenteen kilpailu. Sen
sijaan vaylaverkon korjausvelan kasvu, ja rahoituksen haasteet olivat vahvasti mukana jo
vuoden 2015 suunnitelmassa.

2 Eteld-Karjala ja Kymenlaakso ovat itdisen Suomen
sekd Suomen ja Vendjan valisen liikenteen valittaja-
maakuntia, joiden liikennejarjestelma on osa

Kaakkois-Suomen erityispiirteiksi tunnistettiin: Vendjavuorovaikutus, sisavesiliikenne ja globaalia logistiikkajarjestelmaa.

satamat sekd metsd- ja biotalouden nousu. Naistd sisdvesililkenne vaatii aiempaa vah-
vempaa huomiointia ja myds Venajan liikenteen toipuminen jatkuu muutaman vuoden
takaisen taantuman jalkeen, mika korostaa rajaliikenteen kehittamistarpeita edelleen.
Metsa- ja biotalouden vahvistuminen oli nahtavilla jo vuoden 2015 suunnitelmaa
laadittaessa ja kehitys on ollut edelleen vahvaa.

3 Maailman merkittavin metsateollisuus-
keskittyma - mittavia investointeja on toteutettu

2014-2020 ja edelleen suunnitteilla.
Tahan liikennestrategiaan on kuvattu ne maakuntien sisaisiin ja ulkoisiin yhteyksiin
seka liikennepalveluihin liittyvat toimenpiteet, joilla on valtakunnallista merkitysta.
Lisaksi on kuvattu molempia maakuntia ja alueen kuntia koskevia yleisia linjauksia
ja toimintatapoja, joita alueella pyritaan edistamaan aktiivisesti.
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METSA- JA BIOTALOUDEN KULJETUKSET KASVUSSA
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Metsateollisuus on merkittava tyollistaja Kaakkois-Suomessa. Metsateollisuuden osuus tehdasteolli-
suuden tyollisista on Etela-Karjalassa 42 % ja Kymenlaaksossa 35 %. Metsa- ja biotalouden investoin-
nit (2014-2020) ovat Suomen mittakaavassa kokonaisuutena suuremmat kuin misséan muissa maa-
kunnissa.
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VALMIIT 2015 - 2018

Kouvolan seudulla UPM Kymin tehtaan investoinnit 2000-luvulla ovat olleet noin miljardi euroa.
Alueen metsa- ja biotalouden nakymat ovat edelleen hyvat. Kuusankosken vesivoimalan perus-
korjaus on kdynnistynyt ja se valmistuu vuonna 2022.

Kotkan seudun metsateollisuus on uudistumassa. Kotkamills tuottaa muovittomia kartonkituot-

teita elintarvikekdyttoon (n. 200 milj. € tuore investointi) ja harkitsee uuden paperikoneen ra- 1000 - 1500 (1)
kentamista Kotkaan. Kyseessa olisi ensimmainen paperikoneinvestointi Suomessa 20 vuoden
tauon jalkeen. Stora Enson Sunilan tehdas on maailman suurin ligniinin tuottaja (50 000 ton- . 100 -200 (3)
nin vuosituotanto). Lisaksi UPM suunnittelee Kotkaan biojalostamoa, jossa valmistettaisiin 2 :’2;2"“‘:
) ankaboard, Lieksa

liikenteen polttoaineita tie-, laiva- ja lentoliikenteen kdyttdon. Suunnitteilla oleva biojalos-
tamo olisi kooltaan Suomen suurin, ja yksi isoimmista my6s Euroopan mittakaavassa.
Alkuvuodesta 2020 julkistettiin 100 milj. € investointihanke Haminaan, kun Fintoil Oy
rakentaa Haminan nestesatamaan mantyéljyn tislaamolaitoksen, jonka suunnitellaan
aloittavan toimintansa vuoden 2022 loppupuolella.

TULEVAT 2019 - 2021
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Imatran seudulla Stora Enso investoi 16 milj.€ Imatran tehtaansa uudistuksiin. Lisdksi
Stora Enson Imatran kemihierrelaitokseen on kdynnissa 42 milj. € investoinnit.

etsa Fibre, Rauma
@ Mets Fibre, Joutseno
PM, Kaukas

Lappeenrannan seudulla UPM Kaukaan sellutehtaalla on tehty muutaman vuoden
aikana kymmenien miljoonien eurojen investoinnit. Metsa Groupin Joutsenoon
aiemmin tekema investointi tuottaa hyvaa tulosta ja Joutsenon lisdinvestoinnit
valmistuivat kevaalla 2020.

ra Enso, Sanila
Kotkamills, Kotka

otkamills, Kotka




SIJAINTI PIETARIN

TOIMINTAYMPARISTON LAHIPIIRISSA
ERITYISPIIRTEITA

Pietarin Diameter - maksullinen mo-tie 47 km
Valmis moottoritie 18 km

Kesalla 2019 alkanut mo-tierakentaminen 15 km
Syksylla 2019 alkanut mo-tierakentaminen 35 km
Viipurikehatie mo-tie 20 km, suunnitelma valmis
Viipuri-raja mo-tie 40 km, suunnitelma valmis

Viipuri-Svetogorsk parannustyd, valmis 2020

VENAJAN LIIKENTEEN TOIPUMINEN
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Viipuri-Brushinoe yleissuunnitelma valmis

Venajan liikenne kokonaisuutena on toipumassa huippuvuoden 2013 jdlkeen tapahtuneesta
notkahduksesta. Henkildliikenne on kasvanut vuodesta 2016 Idhtien ja myds tavaraliikenteessd on
ollut positiivista kehitysta lukuun ottamatta vientia Suomesta Venajalle. Erityisesti transitoliikenne
HaminaKotka-satamaan, matkailu padkaupunkiseudulle ja muualle Suomeen seka paivamatkailu
Kymenlaaksoon ja Eteld-Karjalaan ovat kaikki kasvu-uralla. Vendjan henkil6liikenne keskittyy
voimakkaasti Kaakkois-Suomen péaateille ja tavaraliikenne rataverkolle Vainikkala-Kouvola-
Kotka -rataosuudelle.

Kaakkois-Suomessa sijaitsevat itdisen Suomen vilkkaimmat raja-asemat. Kehityksessa raja-
asemittain on suurta eroa. Vaalimalla ja Imatralla matkustajamaarat ovat sdilyneet viime
vuosien tasolla, Nuijamaalla rajanylityksissa on pientd kasvua ja Parikkalassa erittdin vahvaa
kasvua. Matkustajamaarat on vahentynyt ainoastaan Pohjois-Karjalan puolella Niiralassa.

Lilkkennemaarien ja kuljetusten kasvuun vaikuttavat globaalin talouden ja poliittisten
kehityskulkujen ohella liikenteen infrastruktuuriin tehtavat investoinnit. Venajan puo-
lella on investoitu viime vuosina voimakkaasti Suomen rajan ja Pietarin valisiin tie-
yhteyksiin ja my0s ratayhteyksien investoinnit ovat kdynnistyneet. Vendjan puolen
investointeihin liittyen Eteld-Karjalassa on asetettu tavoitteeksi saada Imatran raja-
asemalle kansainvalinen raideliikennestatus ja avata Parikkalan raja-asema
kansainvaliselle liikenteelle.

Sijaintiedun hyodyntaminen vaatii rajanylitys-
paikkojen, itdisen Suomen raideyhteyksien, muiden .
liikenneyhteyksien, matkailu- ja yritystoiminnan
edellytysten ja logistiikan kehittamista.
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OSA GLOBAALIA LIIKENNEJARJESTELMAA

Kaakkois-Suomen liikennejarjestelma (erityisesti HaminaKotka-satama, Kouvolan RR-terminaali,
Lappeenrannan lentokenttd ja raja-asemat) on osa globaalia tavara- ja henkil6liikenteen liikennejarjes-
telmaa. Alueen tie- ja rataverkko, tavaraliikenteen terminaalit ja rajanylityspaikat palvelevat koko Ita-
Suomen teollisuuden kuljetuksia sekd Venajan Suomen kautta kulkevia transitokuljetuksia.
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HaminaKotka-satama on Suomen suurin yleissatama (sen roolia on kuvattu seuraavalla sivulla).
Kouvolan RR-terminaali

Kouvolaan rakenteilla oleva Road-Rail -terminaali (RRT) on eri kuljetusmuotoja yhdistava inter- NARVIE g
modaaliterminaali, jossa voidaan kasitella yli kilometrin pituisia junia kokonaisina. Tehokkuutta
saadaan seka kuljetusvolyymeista etta kasittelyn tehostumisesta. RRT-alueen my6ta Kouvo-
lasta tulee Suomen tehokkain tavarajunien lastaus- ja purkupaikka. Terminaali muodostaa [N XM /| oo s
yhdessa Hamina-Kotka-sataman kanssa Suomessa ainutlaatuisen logistiikkakokonaisuuden b ¢ ; B '“‘\_)_ -------

ja tarjoaa konttiliikenteelle kilpailukykyisen kuljetuskaytavan raiteilla Aasian ja Euroopan ""'\ Kuongeos :
valille. Tullin ja rajanylityspaikkojen toimivuus on keskeinen osa kuljetusketjujen kilpailu-

kykya. Terminaalin kehittamiseen on saatu TEN-T rahoitustukea. & -
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Lappeenrannan lentokentta

Lappeenrannan lentokentta siirtyi maakunnalliseen omistukseen vuonna 2016, jonka & \ \

jalkeen alueella on panostettu voimakkaasti markkinointiin ja uusien yhteyksien

avaamiseen. Matkustajamadrat onkin saatu kasvuun ja myyntiin tulevien lentojen . .
Y e Ja Myymein © ) HaminaKotka-sataman ja Kouvolan RR-

perusteella lentokentan matkustajamaarat kasvavat merkittavasti 2020-luvun

alussa. Lentomatkustajien arvioidaan tuovan 2021 lahes 30 milj. € matkailijatulot terminaalin kytkeytyminen Venajan ja
vuodessa Itd-Suomeen. Kiina kuljetusjarjestelmiin.
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HaminaKotka-satama on Suomen suurin
; yleissatama ja merkittava tyollistdja
" (n.7000 henked) koko Kaakkois-Suomessa.

> i

HAMINAKOTKA-SATAMA JA MERILIIKENNE

HaminaKotka-satama on Suomen suurin yleissatama. Sataman markkinaosuus Suomen satamien
kuljetuksista on kokonaisuutena reilu viidennes. Kauttakulussa, konttiliikenteessa ja sahatavaran
kuljetuksissa sataman osuus on suuruusluokkaa puolet Suomen satamien liikenteesta. HaminaKotka
-sataman liikenne on kasvanut voimakkaasti viime vuosina. Sataman kautta kulki vuonna 2019 yli
18 miljoonaa tonnia tavaraa, jossa on kasvua edelliseen ennatysvuoteen 2018 verrattuna noin
12 % (2,0 milj. tonnia). Satamassa kavi vuonna 2019 ldhes 3 200 laivaa.

Vuonna 2019 kasvu perustui erityisesti vientikuljetusten kasvuun (26,9 %). My6s transitoliiken-
ne oli kasvussa koko vuoden ja paatyi reilun 5 % nousuun. Tuonti vdheni vuonna 2019 reilun
20 % ja kotimaan liikenteen kuljetukset noin 30 %.

HaminaKotka-satama on merkittava tyopaikka-alue koko Kaakkois-Suomen mittakaavassa.
Sataman tyodllistava vaikutus on noin 7 000 henkea ja satama on luonut edellytyksia teolli-
suuden sijoittumiselle sataman palvelualueelle. Metsateollisuuden ja logistiikan toimijoi-
den investoinnit satama-alueelle ovat lisddntyneet viime vuosina voimakkaasti ja uusia
investointeja on julkaistu edelleen vuoden 2020 alussa. Satama-alue on suunniteltu
vastaamaan pitkan aikavalin kasvua, joten alueella on runsaasti tilaa myos yritysten
tulevia investointeja ja laajennuksia varten.

Kauttakulku Kontit Sahatavara Kokonaisliik.
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Saimaan kanavan liikenne on kansainvalista
(kuvassa tavaran tuonti Saimaan satamiin).

SISAVESILIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Suomessa sisavesiliikenteen hyédyntaminen on vahaista siihen nahden, mika olisi mahdollista.
Suomen sisdvesilld tavaraliikennettd harjoitetaan vain Vuoksen vesistdalueella Saimaalla. Lisdksi
HaminaKotka-sataman kautta on valitetty kuljetuksia Venajan sisavesiliikenteen reittien kautta
Kazakstaniin. EU:n liikennepolitiikka korostaa tarvetta edistaa tavaraliikenteen siirtymista
tielilkenteestd kestavampiin rautatie- ja vesiliikenteen kuljetuksiin.

[lImastomuutoksen myo6ta Saimaan talviliikenteeseen liittyvat liikenndintihairiot todennakoi-
sesti vahenevat tulevaisuudessa. Myos matkustajaliikenne on lahtenyt kasvuun ldhialue-

matkailun lisdantymisen ja Lappeenrannan uusien lentoyhteyksien myota. Kasvua matkailija-
maarissa vuonna 2019 oli yli 20 % edellisvuoteen verrattuna.

Saimaan kanavan kautta on kuljetettu 2010 luvulla 1-2 miljoonaa tonnia tavaraa vuosittain
Tasta lahes kaikki on ollut ulkomaan kuljetuksia. Nykyisellaan olisi mahdollista kuljettaa
5 miljoonaa tonnia vuodessa. Sisavesikuljetukset mahdollistavat suurivolyymisia suoria
kuljetuksia Ita-Suomesta Eurooppaan ja pdinvastoin. Tehtaalta tehtaalle -kuljetukset
ovat kuljetustaloudellisia, koska valilastauksia ei tarvita.

Saimaan rahtiliikenteen kehittaminen edellyttda Saimaan kanavan sulkuja pidenta-
mista ja kanavan vedenpinnan nostamista. Kehittdminen on kdynnistynyt sulkujen
alaporttien uusimisella (2016-2019). Lisdksi Eteld-Karjalan liitto on kdynnistanyt
Saimaan vesiliikenteen kehittdmishankkeen (naviSaimaa).
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E R l T Y I S P l I R T E l TA Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2018 o
(Rataosittaiset luvut osoittavat ko. rataosaa pitkin kuljetettuja 204 e

nettotonneja, 1000 tonnia). Vayla

Liikenne 12 -suunnitelman keskeisena painotuksena on alueellisen saavutettavuuden turvaami-
nen ensisijaisesti raideliikenteen keinoin. Raideliikenteen osuuden kasvattaminen pitkdamatkai-
sessa liikenteessa tahtda myos padastdjen vahentamiseen. Tydssakdyntialueiden toimivuus ja
palvelutaso on turvattava kattavilla raideyhteyksilla kaupunkiseutujen valill3, kasvuvyohykkeiden
sisalla seka niita taydentavilla liikennepalveluilla.

Kaakkois-Suomen radat palvelevat nykytilanteessa koko itdisen Suomen (Savon- ja Karjalan-
radan lilkenne, Suomen ja Vendjan valinen liikenne) tavaraliikenteen kuljetuksia sekd paakau-
punkiseudulle suuntautuvaa pitkdmatkaista henkiloliikennetta. Lisaksi junayhteydet mahdol-
listavat tyossakaynnin ja asioinnin Imatra-Lappeenranta-Kouvola liikkennekaytavassa. Kotkan
ja paakaupunkiseudun valinen junayhteys Kouvolan kautta ei mahdollista raideliikentee-
seen pohjautuvaa vuorovaikutusta. Nykyisten ratojen kapasiteetti ja kulunvalvonnan
puutteet rajoittavat junavuorojen lisaamista. Myos ratojen kantavuus on haasteena
kuljetusten tehokkuuden parantamiselle. Uutta radioverkkopohjaista jatkuvaa kulun-
valvontaa testataan ldhivuosina Digirata-pilotissa Kouvola-Kotka/Hamina —rataosuu-

della. Rataosa my6s parannetaan vuosina 2020-2025 (mm. akselipainon nosto 25 tn) &
Kymenlaaksossa Kotkan ja Kouvolan markkinoinnin ja lippujarjestelman kehittami-

sen vaikutuksia junaliikenteen kysyntaan selvitetaan pilottihankkeella. Alustavat 19 vworoy 7o e

tulokset ovat lupaavia ja kysynta on kasvanut yli 10 %. ga':,_l%"”“
Henkiljunaliikenteessa on syyta varautua taajamajunaliikenteen kdynnista- Kymintinna ' (3
miseen tulevaisuudessa, vaikka se nykytilanteessa onkin seka taloudellisesti
= i i 113 Helsingin ja Kouvolan 4
etta kapasiteetin riittavyyden kannalta haastavaa. W 1 Koo Kaakkois-Suomen alueen

henkil6junaliikenne asemittain
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|_| | K E N N E ST RAT E G |A N KESTAVAN LIIKKUMISEN EDISTAMINEN

. Tyopaikkojen, palvelukeskittymien ja matkailukohteiden saavutettavuuden parantaminen
kestavilla ja vahapaastaoilla kulkutavoilla.
V I S I O J A TA V O I T T E E T . Erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvan ja tukevan joukkoliikenteen kayton edistaminen
seutujen valisessa tyo- ja opiskeluliikenteessa.
. Jalankulkua, pyorailya ja ,joukkoliikennetta ja uusia lilkkenteen palveluita edistavien

toimintatapojen ja toimenpiteiden edistaminen kaupungeissa ja kehittyvissa taajamissa.

KILPAILUKYVYN KEHITTAMINEN JA ALUEKEHITYKSEN VAHVISTAMINEN

. Elinkeinoelaman kannalta tarkeiden satamien, terminaalien ja raja-asemien saavutettavuuden
parantaminen seka kuljetusketjujen ja niihin liittyvien maa- ja vesiliikenteen reittien sujuvuuden ja
kustannustehokkuuden kehittaminen.

Kaakkois-Suomen liilkennejarjestelma mahdollistaa koko Suomen kansantaloudelle

tarkeiden ulkomaan kaupan toimialojen ja globaalien kuljetusketjujen . Kansainvalisten yhteyksien ja rajatoimintojen sujuvuuden ja luotettavuuden parantaminen ottaen
kustannustehokkaat ja luotettavat yhteydet maitse ja vesitse. huomioon myds Suomen ulkopuolella tapahtuvat liikennejarjestelman muutokset.
. Paavaylien seka yhteiskunnan toimintojen kannalta keskeisen alemman verkon toimivuuden

varmistaminen.

Tieto- ja viestintaverkot, liikenneyhteydet ja toimiva julkinen liikenne tukevat
ekologisesti, taloudellisesti ja sosiaalisesti kestavaa liikkumista, ihmisten hyvin-

vointia, tydssakayntia, matkailua, yritysten kilpailukykya ja alueiden elinvoimaa e R e

Suomessa ja globaalissa vaikutuksessa. Turvallisuus Ympéristé
Liikkuminen on vastuullista ja turvallista. « Liikenteesta aiheutuvia ilmastopaastoja ja muita haittoja
. . . L . Liikennekuolemien ja vakavasti loukkaantuneiden vdhennetdan valtakunnallisten ja maakunnallisten
Kaakkois-Suomen lilkennejarjestelma edistaa ilmastotavoitteiden maara puolitetaan ja kaikkien loukkaantuneiden tavoitteiden ja periaatteiden mukaisesti.
saavuttamista erityisesti kestaviin liikkkumistapoihin tukeutuen ja madra vdhenee neljannekseen. *  Kehittdmisessd otetaan huomioon liikenteesti ja

kuljetuksista aiheutuvat ymparist6- ja muut riskit.
e Otetaan huomioon luonnon monimuotoisuus
suunnittelussa, yllapidossa ja hankkeiden toteutuksessa.
* Parannetaan liikennehankkeiden resurssitaloutta ja
* Hyodynnetdan digitalisaation ja liikenteen edistetddn palveluistumista ja jakamistaloutta.
automatisaation mahdollisuudet
liilkennejarjestelman kehittamisessa.
* Toimenpiteiden valinnassa otetaan aiempaa
voimakkaammin huomioon niiden tehokkuus eri Yhdyskuntarakenne
toimintaymparistoissa.
* Parannetaan taloudellisuutta yhteistyomalleja ja
uusia toteutusmalleja kehittamalla.

mahdollistaa sujuvat ja turvalliset henkiloliikenteen matkat ja
elinkeinoelaman kuljetukset. Rataverkko mahdollistaa seka henkilo- etta

tavaraliikenteen palvelujen parantamisen ja lisdamisen. Taloudellisuus

Liikennejarjestelman ja liikenteen palvelujen kehittdmisessa otetaan
huomioon Kaakkois-Suomen sisdiset ja naapurimaakuntien tarpeet.
Tuetaan erityisesti kaupunkikeskustojen uudistumista ja
joukkoliikenteeseen seka kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuvien
taajamien kehittymista.



KARKITOIMENPITEET

TEN-T YDINVERKON JA PAAVAYLIEN KEHITTAMISTARPEET
SUUNNITTELUTARPEET Radat:

*  Luumaki-Imatra / Imatra-Imatrankoski (Venajan raja)
[taratojen suunnittelutarpeet

*  Kotka-Kouvola -rata
*  Saimaan vesiliikenteen

e s iis i) sl Pdidtiet:
kehittdminen pitkalla aikavalilla

eVt 15 Kotka - Kouvola

*  Raja-asemien kehittdmisen pitkan .
aikavilin tarpeet / molemmin puolin * Vt12lahti-Kouvola
*  Vt6 Kouvolan kohta

Vesiliikenne:
*  Saimaan kanavan kehittaminen
*  HaminaKotka-sataman toimintaedellytysten kehittaminen

LIIKENNEPALVELUT /

TOIMINNALLISET KEHITTAMISTOIMET
*  Joukkoliikenteen runkoyhteydet, lippujarjestelma, UUSIA INFRATARPEITA
liityntapysakointi ja matkaketjut

*  Kotka-Kouvola junapilotin jatkaminen / alueelliset Logistiikkaan liittyvat infratarpeet

junapilotit Vt 13 kehittamistarpeet
*  Raja-asemien kehittdminen (Imatran ja Parikkalan raja- *  Vt6 Koskenkyla — Kouvola
asemien kv-status). * Vit 26 ja Mt 387 liikennekdytavan toimenpiteet

. HaminaKotka-satama - RRT - Raja-asemat
logistiikkaketjun tehostaminen

*  Merikuljetusten tehokkuutta parantavat toimet




@ KANSAINVALISEN JA VALTAKUNNALLISEN
= KILPAILUKYVYN KEHITTAMINEN JA TEN-T YDINVERKKO JA
| ALUEKEHITYKSEN VAHVISTAMINEN YHTEYSSUUNNAT

VALTAKUNNALLISET PAAVAYLAT JA
SOLMUPISTEET

Kaakkois-Suomi on osa TEN-T -suuntaviivapaatoksen Skandinavia-Valimeri -ydinverkkokaytavaa.
Kaakkois-Suomen rooli on keskeinen TEN-T -ydinverkon liikenneyhteyksien palvelutason turvaami-

sessa ja kehittamisessa. Alueen yhteyksista ja terminaaleista nykyiseen TEN-T -ydinverkkoon kuuluvat
E18-tie, Helsinki-Lahti-Kouvola-Luumaki-Vainikkala -ratayhteys, Kouvolan rautatie- ja maantietermi-
naali, HaminaKotka-satama, satamaan johtava Kouvola-Kotka/Hamina -ratayhteys, Saimaan kanava,
Saimaan syvavayla sekd Vaalimaan ja Vainikkalan raja-asemat. TEN-T -ydinverkon toteutukseen on
sitouduttu vuoteen 2030 mennessa.

Kaakkois-Suomen paétiet (Vt 6 Koskenkyla-Kouvola-Imatra, Vt 7 Helsinki-Vaalimaa, Vt 12
Lahti-Kouvola, Vt 15 Kotka-Kouvola, Mt 355 Merituulentie) kuuluvat paavayldasetuksen
ylimpaan palvelutasoluokkaan ja koko Kaakkois-Suomen rataverkko paavayldaasetuksen
rautateiden paavayliin.

Valtakunnallisesti kymmenesta merkittavimmasta tavaraliikenteen solmusta Kaakkois-
Suomessa sijaitsee kolme (Kouvola, Lappeenranta ja Kotka). HaminaKotka-satama on

Suomen toiseksi merkittdvin satama (suurin yleissatama) ja Saimaalla sijaitsevat Suomen
tarkeimmat sisavesiliikenteen satamat.

HaminaKotka-satama on myds merkittava kansainvalisen tavaraliikenteen raja-asema,
lisaksi Kaakkois-Suomessa sijaitsevat Suomen ja Vendjan valiset tarkeimmat rajan-
ylityspaikat.

Kaakkois-Suomen toimijoiden tavoitteena on saada jatkettua Skandinavia-Valimeri
-ydinverkkokaytdvaa radan osalta Imatran rajanylityspaikalle asti, ja samalla lisata
nyt jo ydinverkkoon kuuluva Karjalan radan kanssa ristedva Saimaan syvavayla _
samaan ydinverkkokaytavaan. g4 Tukholma

© Likennevirasto
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KAAKKOIS-SUOMEN
YHTEYSSUUNNAT

KANSAINVALISEN JA VALTAKUNNALLISEN
KILPAILUKYVYN KEHITTAMINEN JA
ALUEKEHITYKSEN VAHVISTAMINEN

YLIMAAKUNNALLISET PAAVAYLIEN
KEHITTAMISTARPEET

ol

% Kajaani

[td-Suomen maakuntien (Eteld-Savo, Pohjois-Savo, Pohjois-Karjala ja Kainuu) maa- ja metsatalous,
kaivostoiminta seka muut teollisuudenalat synnyttavat merkittavia raaka-ainekuljetuksia, jotka

kuljetetaan Kaakkois-Suomen paatie- ja rataverkolla HaminaKotkan ja Helsingin satamiin tai Saimaan
kanavan kautta suoraan ulkomaille. Itdisesta Suomesta on myos lisdantyvia suoria rautatiekuljetuksia
Keski-Aasiaan ja Kiinaan.

Savonradan ja Karjalanradan kehittaminen ja nopeuttaminen parantavat myos Kaakkois-Suomen
kuntien saavutettavuutta ja elinvoimaa. Paakaupunkiseudulla esilla ollut lentorata puolestaan
parantaa kansainvalistd saavutettavuutta.

-
Valtatiet 7 (E18) ja 6 kytkevat Kaakkois-Suomen Uudenmaan suuntaan ja paakaupunki- &ﬁuu
seudulle. E18 -tie on moottoritietasoinen yhteys, joka kytkee Kotkan seudun tehokkaasti
Uudenmaan maakuntaan. Sen sijaan Vt 6 Kouvolasta ja Kouvolan kohdalle ei vastaa

Uudenmaan ja Kouvolan/Ita-Suomen vélisen henkil6- ja tavaraliikenteen tarpeita.

N e

/7 Ba

Petroskoi

-
Nykyinen Lahden kautta kulkeva ratayhteys ei palvele riittavan hyvin Kaakkois-Suomen, N

Savonradan ja Karjalan ratojen suunnista tulevia tarpeita. Itd- ja Kaakkois-Suomen
maakunnat seka Vaylavirasto ovat selvittaneet eri vaihtoehtoja ja suorempia yhteyksia,
mutta mahdollisiin vaihtoehtoihin liittyy edelleen epavarmuutta. Idan suunnan ratojen
jatkosuunnittelusta ja kehittamisestd, kuten olemassa olevien ratojen perus-

korjauksista, padtetaan osana Liikenne 12 -suunnitelmaa tai sen toimeenpanoa.

}% Mikkeli

S—

ht 4 - PP v
‘

e

N ¥ 6&} s Pietari

% ] [ S

’ Helsinki s
Iy ,,

S

L

Paijat-Hameen liikennestrategiassa (2019) tieliikenteen merkittavin kehittamis-
kohde on valtatien 12 Lahti-Kouvola-vali, joka on merkittava valtakunnallinen
yhteys elinkeinoelaman kuljetuksille. Tien varressa on runsaasti teollisuutta ja
tie toimii Lahden ja Kouvolan kaupunkiseutujen tyématkaliikenteen yhteytena,
mika nakyy vilkkaana arkiliikenteena.




KANSAINVALISEN JA VALTAKUNNALLISEN
KILPAILUKYVYN KEHITTAMINEN JA
ALUEKEHITYKSEN VAHVISTAMINEN

LIIKENNEPALVELUJEN KEHITTAMINEN

Lilkkennepalveluilla tarkoitetaan tassa strategiassa erityisesti joukkoliikenteen tarjontaan seka matkaket-
jujen houkuttelevuuteen ja sujuvuuteen liittyvia toimenpiteita. Joukkoliikenteen palvelutasoa ja laatu-

tekijoita on kasitelty myohemmin omana kokonaisuutena. Ulkoisen saavutettavuuden kannalta henkil6-
junaliikenteen tarjonta, aikataulut ja hinnoittelu ovat keskeisessa roolissa ja nykyinen palvelutaso ei
vastaa tarpeita.

Yhteydet paakaupunkiseudulle seka Savon ja Karjalanradan suunnissa palvelevat laajasti koko
itdista Suomea. Keskeinen kehittamistarve on liittymismahdollisuus Venajan Allegro-junaliiken-
teeseen. Junaliikenne on vaihtoehto myos maakuntien sisdisessa liikenteessa Kotka-Kouvola,
Imatra-Lappeenranta ja Lappeenranta-Kouvola valisessa liikenteessa. Kotka-Kouvola valilla
lilkennoidaan jo nyt kaytannossa taajamaliikennetta, mutta Eteld-Karjalassa tarjonta perustuu
kaukoliikenteeseen. Taajamajunaliikenteen toteutuminen Eteld-Karjalassa lahivuosina ei ole
kuitenkaan todennakoista johtuen junaliikenteen operointikustannuksista ja infraan kohdis-
tuvien parantamistarpeiden kustannuksista. Tilannetta tulee nailta osin seurata aktiivisesti,
ja mikali toimintaymparisto lilkkennepolitiikan sisallon, junaliikenteen markkinatilanteen ja
kustannusten tai joltain muilta osin merkittavasti muuttuu, on tilannetta harkittava uu-
delleen.

Matkaketjujen kehittamisen tavoitteena on sovittaa yhteen kaukoliikenne, seudullinen
ja paikallinen liikenne. Matkaketjujen toimivuutta edistetaan kehittamalla aikatauluja
ja yhteyksia, liityntapysakdintia ja toteuttamalla pyoraverkon ratkaisuja, jotka hel-
pottavat pyora-joukkoliikenne matkaketjujen syntymista. Lisaksi kehitetddn yhteista
lippujarjestelmaa ja digitaalisia palveluja helpottamaan matkustamista. Karttapoh-
jaisen reittitiedon ja aikataulujen tulee l0ytya samasta tietolahteesta koko
matkaketjun osalta. Pienen kysynnan alueille ja vahaisen liikenteen ajalle tulee
aktiivisesti kehittaa uusia lilkkenteen toteutusmalleja, esimerkiksi palvelu- tai
kutsuliikenteena.

TOIMENPITEITA

Joukkoliikenteen palvelut:

Tiedottamisen yhtenaistdminen ja parantaminen
hyodyntden nykyteknologian mahdollisuudet.

Yhtendinen lippujarjestelma.

Helpotetaan matkaketjujen syntymista joukkoliikenteen
aikatauluja ja solmupisteita kehittamalla.

Kehitetadn ajoneuvo- ja pyoraliikenteen
liityntapysakointijarjestelyja.

Aikataulusuunnittelulla varmistetaan, ettd bussien on

mahdollista pysya aikataulussa. Poikkeustilanteista
tiedotetaan etukateen.

Keskitytdadan ymparistotavoitteet huomioiden ensisijaisesti
riittdvan laadukkaaseen ja kustannustehokkaaseen
kalustoon.

Matkalipun vaihto-oikeus eri joukkoliikennemuotojen ja
eri toimivalta-alueiden valilla.

ELY-keskukset voivat tehda kuntien kanssa
yhteishankintoja.

Uusien liikkumispalvelujen edistaminen

Edistetdan yhdessa kuntien kanssa liikkumisen
yhteiskaytto- ja jakamispalveluiden kayttoonottoa.

Selvitetaan ja kokeillaan aktiivisesti uusia hiljaisen
kysynnan alueille sopivia julkisen liikenteen palveluita.

Selvitetdaan taajamajunaliikenteen kayttoonottoa.



KANSAINVALISEN JA VALTAKUNNALLISEN
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TUKIPALVELUJEN KEHITTAMINEN

Tukipalvelujen avulla varmistetaan liikennejarjestelman toimivuus muuttuvissa tilanteissa. Tukipal-
veluilla tarkoitetaan tdssa strategiassa erityisesti liikkenneinformaatioon, hairidtiedotukseen ja

hairiotilanteiden hallintaan liittyvia toimenpiteita seka liikenteen paastojen vahentamiseen liitty-
vid toimenpiteitd. Kaakkois-Suomessa tarkedssa roolissa ovat myos tullin ja rajanylityspaikkojen
toimintaan liittyvat palvelut, joilla voidaan sujuvoittaa ja nopeuttaa henkil6- ja tavaraliikenteen
rajanylitykseen kuluvaa aikaa.

Liikennejarjestelman toimintavarmuuden ylldpito varmistetaan kehittamalla liikenteen
tilannekuva- ja hairiétilannetiedon saatavuutta, joilla voidaan tuottaa monia liikenteen hal-
linnan, lilkenteen ohjauksen ja tiedottamisen palveluja operaattoreille, tienkayttdjille ja
joukkoliikenteen matkustajille. Toimintavarmuuden yllapito kytkeytyy myds liikennetur-
vallisuuteen seka vaylien kunnossapitoon ja hoitoon. Toimintavarmuuden parantaminen
edellyttdd myos varautumista ennalta poikkeustilanteisiin toimintamalleja ja varareitteja
kehittamalla.

Rajatoimintojen toimivuus on keskeinen osa kansainvalista saavutettavuutta ja
kilpailukykya seka henkilo- ettd tavaraliikenteen kannalta. Kaakkois-Suomessa
tavaraliikenne korostuu osana globaalia logistiikkajarjestelmaa.

Liikenteen paastojen vahentdmiseen kannalta keskeisia ovat vaihtoehtoisten
kayttovoimien saatavuuteen liittyvat toiminnot julkisessa, tavara- ja henkil6-
liikenteessa.

Toimintavarmuus:

TOIMENPITEITA

Hoidon ja yllapidon kohdentaminen kayttdjatarpeiden ja
huoltovarmuuden kannalta kriittisille osuuksille.

Tieliikenteen tilannekuva- ja hairiotiedon hyédyntaminen
liikenteen ohjauksessa ja hoidossa.

Joukkoliikenteen héiridtilanteiden hallinta ja tiedotuksen
parantaminen.

Toimintamallien kehittaminen tie- ja joukkoliikenteen
hairidtilanteisiin ja varareittisuunnitelmat.

Varautuminen ilmastomuutoksesta aiheutuviin
poikkeuksellisiin olosuhteisiin.

Rajanylityspaikkojen kapasiteetin kehittdminen.
Rajanylitystoimintojen nopeuttaminen.

Liikenteen paastéjen vahentdminen:

Vahapaastoisten kayttovoimien jakeluverkostojen
edistaminen runkovaylien ja terminaalitoimintojen
yhteydessa.

Vahapaastoisen liikenteen edistaminen etuisuuksien
avulla esim. pysdkoinnissa ja muussa liikenteen
hallinnassa.



f@_ ARJEN KESTAVAN LIIKKUMISEN
ey EDISTAMINEN TOIMENPITEITA

LIIKKUMISEN OHJAUS JA KESTAVA LIIKKUMINEN

Maakunnallisten ja alueellisten SUMP-suunnitelmien
laatiminen.

Kestavan liikkumisen johdonmukainen kehittaminen edellyttda alueellisten kokonaisvaltaisten
kestavan liikkkumisen suunnitelmien (SUMP=Sustainable urban mobility plans) laatimista ja hyvak-
symista toiminnan lahtékohdiksi. Kestavan liikkumisen suunnitelmissa maaritetdan alueellinen
tahtotila mm. seuraavien tekijoiden suhteen: tiedottamisen ja valistuksen painopisteet, kulkutapoihin
vaikuttaminen, kavelyn ja pyorailyn rooli, pysakointipolitiikka, uudet liikkumis- ja yhteiskayttopalve-
lut, jne.

* Jalankulun ja pyorailyn kehittamissuunnitelmien
tarkentaminen kaupungeissa.

* Liikkumisen ohjauksen koordinoinnin ja organisoitumisen
edistaminen osana seudullista liikennejarjestelmatyota

* Aktiivinen kampanjointi ja toimijoiden kannustaminen
(mm. tyopaikkojen liikkkumissuunnitelmien laatiminen).

Liikkumisen ohjaus on edullinen ja tehokas tapa edistaa paastétonta ja kestavaa liikkkumista.
Nykyinen sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestavaa elamaa korostava ilmapiiri luovat
hyvan pohjan liikkumisen ohjaukselle paikallisella tasolla. Liikkumisen ohjauksella pyritdaan
vaikuttamaan seka liikkkumistarpeisiin etta kestavien kulkutapojen kayttéon. Liikkumisen
ohjauksen tehokkuus riippuu olemassa olevan yhdyskuntarakenteen ja liikkennejarjestelman
kyvysta tarjota mahdollisuuksia kayttaytymismuutoksille. Lisdksi tarvitaan luotettavaa tietoa
tarjolla olevista vaihtoehdoista, niiden taloudellisista ja ekologisista vaikutuksista seka
konkreettisia eri kdyttdajaryhmille suunnattuja koulutus-, esittely- ja valistustilaisuuksia,
joilla madalletaan kynnysta kokeilla ja oppia kdyttamaan kestavia kulkutapoja.

Matkojen kulkutapajakauma matkan pituuden mukaan

204 1% 20
5%

205 2% 1% 0
7%

5%

Kavely ja pyoraily ovat kestavan liikkumisen lahtékohta ja aina osa matkaketjua. Kave-
lyn ja pyordilyn houkuttelevuus ja turvallisuus tulisi olla lahtékohtana kaikessa maan-
kayton ja lilkkennejarjestelman kehittamisessa. Kaupungeissa ja kuntakeskuksissa
panostetaan kdvelyn ja pyorailyn edellytyksiin vaylaverkoston laatutasoa ja laajuutta
parantamalla siten, etta liikkkuminen keskustavydhykkeilla on sujuvaa ja turvallista,
ja etta palvelukeskusten saavutettavuus lahialueilta on hyva. Kavelyn ja pyorailyn
arvostusta edistetdan kokonaisvaltaisesti [ahtien niiden roolin korostamisesta
suunnitelmien, ohjelmien ja rahoituksen avulla.

Muu
Linja-auto tai juna

m Henkildauto

30 % 62% m Polkupydra

Kéavely

b
10 % 23%




ARJEN KESTAVAN LIIKKUMISEN
EDISTAMINEN PALVELUTASOKUVAUS

JOUKKOLIIKENNE Joensuu

Varkaus

Joukkoliikennetta ja henkilokuljetuksia hoidetaan Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen alueella markkina-
ehtoisella liikenteelld (bussit ja junat), LVM:n raideliikenteen ostoliikenteelld, ELY-keskuksen hankki-
malla kayttooikeus- ja bruttosopimusliikenteelld, kaupunkien ja kuntien hankkimalla sopimus-
liikenteelld seka erilliskuljetuksilla.

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma vuosille 2020-2024 on
paivitetty alueen liikkumistarpeita, uutta lainsaadantéa ja rahoituskehysta vastaavaksi. Tydssa
laadittiin lisaksi ehdotus uudesta liikenteen rahoitusmallista yhdessa kuntien kanssa.

Imatra-Joensuu

Savonlinna 202 km

Imatra-Savonlinna
125 km

Palvelutasomaaritys koskee ensisijaisesti kuntien valisia yhteyksia Kaakkois-Suomen ELY-kes- Parikkala

kuksen toimivalta-alueella ja ohjaa jatkossa ELY-keskuksen joukkoliikennehankintoja. Palvelu- g

109 km

Simpele

tasomaarityksen mukaisia joukkoliikennepalveluja on tarkoitus hankkia maararahakehyksen Rautjarvi
rajoissa ja yhdessa kuntien kanssa.
S Savitaipale _ i
Palvelutasomadrittelyssa on esitetty ladullisia tavoitteita tiedottamiselle, matkaketjujen ®..... s Sy e
sujuvuudelle, matka-aikojen luotettavuudelle ja kilpailukyvylle, riittdvan tasokkaalle ja toimivalta-alue
£/ Lappeenranta

kustannustehokkaalle kalustolle seka lippujarjestelmille ja matkustamisen edullisuu-

Lappeenrannan
delle.

pimivalta-alue

Kouvola-Lahti = | umiaki
63 km G
Yhteyksia priorisoidaan seuraavassa jarjestyksessa: 1) opiskeluyhteydet 2. asteen
opiskelijoille, 2) tyossakayntiyhteydet jarjestetaan arkisin ympari vuoden, jos

yhteysvalilla on yli 200 pendeldijaa (lisdksi voidaan jarjestaa muita tyossakaynti-

Kouvola—Helsinki A4
138 km 4 4 Virolahti

Ma~to £.30-21.30 7.00-20.00 | 7.00-18.00-17.00

Rautatie |[r §.30-21.20 7.00-20.00 | 7.00-/8.00-17.00

8.00-16.00

8.00-16.00

l.(ofka Hamina
toimivalfa-alue

yhteyksia kysynnan mukaan) 3) liittyminen kaukoliikenteeseen 4) asiointiyhteydet

—+— L 2.00-20.00 10.00-15.00 | Tarpeen mukaan

su 10.00-20.00 | Tarpeen mukaan | Tarpeen mukaan

ja 5) muu joukkoliikenteen kayttda edistdva yhteys. Kotka ©MML 1172019, Vayia

Loviisa Kotka-Loviisa
47 km 051 20 30 e
" Kotka-Helsinki — w— ilometrid ko 5-14

. klo s vht. yli § vue- 3-5 vuoroa/ 1-2 vuoroa/
7-8 ja 18-17) = roalsuunta suunta frk suuntavik (Koul-,
(koulu-, opiskelu-, | opiskelu-, tyd-
2-3 vuo- tyomatka-jatai | malka- jatai asi-
roalsuunta asiointiynieys) | ointiyhteys)

Arjen varhaisita | 0-2 vuorsal
ko 18-20 = suuntanrk

134 km

Lauantaisin

Helsinki

Sunnuntaisin



5 YHTEISKUNNAN TAVOITTEIDEN
EDISTAMINEN LIIKENNETURVALLISUUS-

TYON PAINOPISTEET

Kaakkois-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma paivite-

taan valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman

TURVALLISUUS Z:Lr:g\’f:::tua. Nykyisen jatkuvan turvallisuustyon painopis

*  nuorten liikkenneturvallisuus

* iakkaiden liikenneturvallisuus

e paateiden turvallisuus

* jalankulun ja pyo6railyn turvallisuus (ml. kestavan
liikkumisen edistdaminen) etenkin taajamissa ja
kaupungeissa

*  mopoilun ja moottoripyorailyn turvallisuus

*  Uudeksi teemaksi esitetdaan kuljetusten turvallisuutta

Asukaslukuun suhteutettuna Kaakkois-Suomessa tapahtuu enemman henkilévahinkoon johtavia
liikenneonnettomuuksia kuin Suomessa keskimaarin. Myos onnettomuuksien vakavuusaste on

muuta maata korkeampi. Kaakkois-Suomen liikenneturvallisuuden erityiskysymyksia ovat venaldisen
liikenteen ja vaarallisten aineiden kuljetusten turvallisuus tavaraliikenteessa.

Tilastokeskuksen mukaan Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen alueella, Kymenlaaksossa ja Etela-
Karjalassa, on tapahtunut viimeisen kymmenen vuoden aikana (v. 2010-2019%*) yhteensa 3 567
henkildvahinkoon johtanutta tieliikenneonnettomuutta. Ndissa onnettomuuksissa on menehty-
nyt yhteensa 179 henkil6a ja loukkaantunut 4 551 henkil6a. Vuosina 2014-2017 vakavasti
loukkaantuneista ja kuolemantapauksista laskettuna jalankulkijat ja pyorailijat muodostavat
uhreista 33 % ja mopoilijat ja moottoripyorailijat 20 %. Ikdaryhmittain tarkasteltuna ja ika-

Kymenlaakso EtelaKarjala

ryhman kokoon suhteutettuna suurin riskiryhma on 15-24-vuotiaat (27 % uhreista). %j: == .

3 10 3 8 = o
Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista keskimaarin 42 % tapahtuu valta- ja kantateilla fo I . B B ETR s fu PO
ja 32 % seutu- ja yhdysteilld (maateilld yhteensa 74 %). Jalankulkija-, pyorailija- ja mopo- "?ﬂt‘jﬁ‘ 4 B B B B B B BN NN NN NN
onnettomuudet muodostavat yhteensa 26 % onnettomuuksista. Kuljettajan alkoholin tai . e
muiden paihteiden kdyttd3 liittyy noin joka neljanteen (23 %) onnettomuuteen. Raskas m 28 18 17
liikenne on kirjattu osalliseksi noin joka kolmanteen (30 %) kuolemaan johtaneeseen = o
onnettomuuteen. B B R R RN

Em 181 130 e 163
*) Vuoden 2019 ennakkotiedot g 500

Zoo (@7 Gl B Ll (@ L
LOUKKAANTUNEET Eiel 286 = 267 243
(Uhria/vuosi)

1 2005 2008 2007 2008 20)9] [l 2010 201 2012 2013 ZONJ 1 2015 2016 2017 2018 ZDLG"




5 YHTEISKUNNAN TAVOITTEIDEN
EDISTAMINEN

YMPARISTO

Eteld-Karjala ja Kymenlaakso ovat HINKU-maakuntia, eli ne ovat sitoutuneet vdahentamaan maakunnan
kasvihuonekaasupaastdja 80 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2007 tasosta. Tavoitteen saavuttaminen
edellyttda monipuolista kdytettavissa olevien keinojen kayttéonottoa mahdollisimman nopealla aika-
taululla. Suomessa lilkenteen paastét muodostavat noin viidenneksen kaikista kasvihuonekaasu-
padstoista. Lilkenteen paastoihin vaikutetaan liikkennesuoritteisiin, kulkutapajakaumaan ja yksikko-
padstoihin vaikuttavien toimenpiteiden avulla.

Yli 90 % kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastoista aiheutuu tieliikenteesta (henkildautoista

54 % ja kuorma-autoista 32 %). Henkiloliikenteen paastoista yli kaksi kolmasosaa aiheutuu kaupun-
kiseutujen sisdisista alle 50 kilometrin matkoista ja reilu 10 % yli 100 kilometrin matkoista. Tehok-
kainta on pyrkia edistamaan kestavien kulkutapojen kayttda kaupunkiseuduilla ja pyrkia edista-
maan siirtymaa junaliikenteeseen pitkdmatkaisessa henkil6liikenteessa ja kuljetuksissa.

Kaakkois-Suomen erityispiirteend on vaarallisten aineiden kuljetusten suuri osuus liiken-
teessa. Koko Suomen tasolla tarkasteltunakin vaarallisten aineiden kuljetusten painopiste on
selkedsti Kaakkois-Suomen rataosilla. Kuljetukset Venajalta Suomeen muodostavat hieman
yli 40 % Suomen rautateiden VAK-liikenteesta. Vendjalta tuleva Suomen satamien kautta
muihin maihin kulkeva transitoliikenne puolestaan muodostaa noin kolmanneksen Suo-
men rautateiden VAK-liikenteesta. Turvallisuus- ja ymparistoriskit ovat merkittavia
padyhteyksien kulkiessa alueen kaupunkien lapi, lisaksi ratapihojen toimivuuden ja
turvallisuuden kehittdminen korostuu rautatiekuljetusten kannalta.

Kierto- ja jakamistalouden kaytantoja edistamalla tehostetaan resurssien kayttoa.
Resurssiviisaat kaytannot mahdollistavat olemassa olevan infran, rakennusten ja
verkostojen tehokkaamman hyédyntamisen, muuntojoustavuuden, luonnonvara-
kulutuksen pienentamisen ja materiaalitehokkuuden seka materiaalien
uudelleenkayton ja kierratyksen.

TOIMENPITEITA

Padstojen vihentaminen:

IImastovaikutusten priorisointi liikennejarjestelmatyon ja
kunnossapidon paatdksenteossa.

Liikennehankkeiden elinkaaren aikaisten paastdjen
vahentaminen.

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen suosiminen.

Liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien kayttéonoton
edistdminen.

Ilmastonmuutoksen vaikutuksiin varautuminen.

Vaarallisten aineiden kuljetukset:

Vaarallisten aineiden kuljetusten riskikartoituksen
laatiminen.

Resurssitalous ja luonnon monimuotoisuus:

Luontoalueiden tarkoituksenmukainen sadastaminen ja
lajien elinolosuhteiden turvaaminen (mm. ekologiset
verkostot).

Ekosysteemipalveluiden turvaaminen ja lisddminen.
Maapera- ja vesistovaikutusten seka luonnon
kemikalisoitumisen vahentaminen.

Melu-, poly-, valo- ja tarinavaikutusten seka
hengitysilman paastdjen vahentaminen.

Edellytetdan alueen julkisia toimijoita optimoimaan
investointihankkeissa resurssien kayttoa.



5 YHTEISKUNNAN TAVOITTEIDEN
EDISTAMINEN TOIMENPITEITA

YHDYSKUNTARAKENNE

Liikkumistarpeeseen vaikuttaminen:

* Maankadyton vahvistaminen ja kehittaminen keskusta-
alueilla ja kestavan liikkkumisen vyohykkeilla.

Tiivis ja toiminnoiltaan sekoittunut yhdyskuntarakenne on kestavan lilkkkumisen edellytys. Toimivassa
yhdyskunnassa maankayton toiminnot (julkiset ja yksityiset palvelut) ja liikennejarjestelma on suunni-
teltu kokonaisuutena siten, ettd toimintojen saavuttavuus on hyva ja samalla kestdvien kulkutapojen
kayttdminen on helppoa, turvallista ja kilpailukykyistd suhteessa autoliikenteeseen.

* Kaavahankkeiden auditointi kestavan liikkumisen
edellytysten nakokulmasta.

Yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma ovat syntyneet pitkdn ajan kuluessa ja nykytilanteessa Kulkutapoihin vaikuttaminen:

kestavan liikkkumisen edellytykset eivat juurikaan toteudu, lukuun ottamatta kaupunkien ja kunta-
keskusten ydinkeskustoja. Kestavan liikkkumisen merkittava edistaminen edellyttaa olemassa ole-
vien rakenteiden vahvistamista toisaalta yhdyskuntarakennetta tiivistamalla keskustavyohykkeil-
I3 ja joukkoliikenteen runkoyhteyksien varsilla seka toisaalta kestavien kulkutapojen olosuhteita
parantamalla niilld maankayton vyohykkeilld, joissa kehittamistoimenpiteiden vaikuttavuus on
suurin.

* Jalankulun ja py6railyn priorisointi uusien alueiden
suunnittelun [3htdkohtana.

* Pysakointipolitiikan uudistaminen.
Tukitoimet:

* Maankadytdn hankkeiden ilmasto- ja liikkumisvaikutusten
arvioinnin kehittaminen.

Uusilla ja kehittyvilla maankayton alueilla jalankulun ja pyoradilyn edellytykset tulee

priorisoida alueiden liikennesuunnittelun lahtékohtana. Joukkoliikenteen kehittdminen

vahvoilla runkoyhteyksilla, kaupunkiseutujen tydssakayntivyohykkeilld ja liikenteellisten

solmupisteiden maankayton vahvistaminen luovat edellytyksia joukkoliikenteen kay-

tolle.

* Liikennejarjestelmatyon ja maankaytén suunnittelun
yhteistyon vahvistaminen.

Maankayton kehittamishankkeiden ja kaavojen auditointi kestavan liikkumisen
ndakokulmasta tulee ottaa pysyvaksi toimintatavaksi. Rohkaistaan alueen keskus-
kaupunkeja ottamaan “MAL-tyyppisia” kdytantdja ja toimintamalleja, vaikka ne
eivat virallisen MAL-menettelyn piiriin toistaiseksi kuulukaan.



YHTEISKUNNAN TAVOITTEIDEN

TALOUDELLISUUS JA RAHOITUS

soveltuvin osin.

Liikennepolitiikan tavoitteissa korostuvat kestava liikkkuminen ja ilmastotavoitteet. Valtion vaylaperus-
teisia rahoitusinstrumentteja on ohjattu perinteisesti keskitetysti, mutta pienimuotoisempien ilmasto- ja
kestavan lilkkkumisen toimenpiteiden tarpeista paras tietdmys on kaupunkiseuduilla ja alueilla. Naiden
teemojen edistamiseksi tarvitaan uusia rahoituslahteitd, joiden kdytosta paatetaan aluetasolla.

Paavaylien investoinnit on alueella tehokkainta kohdistaa elinkeinoelaman tarpeiden perusteella
ja TEN-T -verkkojen pistemaisten ongelmien poistamiseen. ELY-keskuksen liikennejarjestelman
rahoitus on viahentynyt jo pitkdan, lukuun ottamatta muutamana viime vuonna korjausvelan
vahentamiseen suunnattua valtakunnallista erityisrahoitusta. Joukkoliikenteessa ELY:n sopimus-
lilkenteen kokonaisbudjetiksi arvioidaan lahivuosina noin 850 000 - 900 000 euroa. Joukkoliiken-
teessa vaikuttavuutta haetaan siten, etta jatkossa ELY-keskuksen osuus kuntien valisessa,
palvelutasotavoitteiden mukaisessa liikenteessa on 80 % ja kuntien osuus 20 %.
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PERUSVAYLANPITO TELEMATIIKKA

Traficomin rooli korostuu jatkossakestavan liikkkumisen edistamisessa, lisaksi ilmastotoimen-
piteiden edistamiseen on saatavilla rahoitusta eri hallinonaloilta ja EU-rahoituksen

kautta. Julkishallinon toimijoiden ohella aktivoidaan alueen yritykset ja muita toimijoita
hyodyntamaan erilaisia teknologia- ja ilmastoperusteisia rahoitusmahdollisuuksia.

Rahoituksen kiristyminen tarkoittaa, etta kaytettavissa olevat resurssit on suunnattava
aiempaa voimakkaammin ottaen huomioon niiden tehokkuus eri toimintaymparis-
toissa. Kdytannossa paateiden merkitys korostuu ja alemman tieverkon osalta koh-
dentamisessa on otettava huomioon teiden merkitys elinkeinoelaman kuljetuksille
ja asukkaille. Rahoituksen tehokas kohdentaminen edellyttaa arviointia toimenpi-
teiden vaikutuksista. Valtakunnallisen Liikenne 12 -suunnitelman vaikutusten
arvioinnin periaatteita otetaan kayttoon soveltuvin osin myos alueellisella
tasolla.

2013 2014

EDISTAMINEN TOIMENPITEITA

* Liikenne 12 —vaikutusten arviointikehikon kayttéonotto

* Rahoitusldahteiden systemaattinen inventointi ja
tiedottaminen toimijoille.

* Toimenpiteiden ja rahoituksen koordinointi sovittujen
lilkennejarjestelman kehittamistavoitteiden perusteella.

RAHOITUS KORJAUSVELKA VAYLAVERKON
KEHITTAMINEN

2016 w2017 m2018 m2019



JATKUVA SEURANTA JA YHTEISTYON
KEHITTAMINEN

YDINVIESTIT

Tiedolla johtaminen
o Seurantatieto
o Vaikutustieto

TAVOITTEENA ALUEKEHITYKSEN VAHVISTAMINEN

Liikennejdrjestelman kehittaminen 2020 -luvulla edellyttad ajantasaista seurantatietoa ja
reagointia nopeasti muuttuviin tilanteisiin. Liikennepolitiikan ja lainsaadanndén muuttuneet
painopisteet eivat ole vield taysimaaraisesti realisoituneet toimenpiteiksi. Nama yhdessa
teknologioiden kehitysnopeuteen liittyvien epavarmuuksien kanssa aiheuttavat tarpeen muuttaa
suunnittelujarjestelmaa dynaamisemmaksi.

2 Ylimaakunnallinen yhteisty6
*  Etela-Suomi
. [ta-Suomi
*  Muuttahot

Tiedolla johtaminen korostuu tulevassa toimintamallissa. Toimintaympariston muutoksista,
liikennejarjestelman tilasta ja kdyttdjien tarpeista saadaan yha enemman ja nopeammin
tietoa. Dynaaminen suunnittelujarjestelma mahdollistaa reagoinnin muuttuviin tilanteisiin.
Tietopohjan vahvistumisen mydta myds suunniteltujen toimenpiteiden vaikutuksia
pystytdan arvioimaan aiempaa laaja-alaisemmin ja luotettavammin.

3 Rahoituskoordinaatio
. Liikennehallinto
. Muut hallinnonalat
. EU-rahoitusldhteet

Ylimaakunnallinen yhteisty6 lisadntyy. Etela-Suomen ja Ita-Suomen liikennestrategia- VALTAKUNNALLINEN LIIKENNEJARJESTELMA

tyot luovat toimintamalleja valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan vaikut- A 7S
tamiselle. Mutta ne luovat my6s aiempaa paremman perustan ylimaakunnallisten v

. . .. . . . . oy *
yhteyksien edistamiselle hankekohtaisesti. ETELA-SUOMEN JA ITA-SUOMEN

LIIKENNESTRATEGIAT .
Liikennejarjestelman kehittdmisen rahoitus on monipuolistumassa. Rahoituslah-
teiden ja hakemusten koordinaatio nostetaan jatkuvan liikennejarjestelmatyon - Y v
tasolle. TAma helpottaa yksittdisten kuntien ja toimijoiden mahdollisuuksia rahoi- HUSIMAR PUTTIONE s KAAKKOIS-SUOMEN JATKUVA
ETELA-SAVO ‘ POHJOIS-KARJALA LIKENNEJARIESTELMA

tuksen hankkimisessa ja mahdollistaa koordinoinnin myota paremman vaikutta-
vuuden toiminnalle.

4mmp = Jatkuva KAAKKOIS-SUOMEN

+*¥ = Joka 4. vuosi tai tarvittaessa RUNHAT



LIITE: TEN-T YDINVERKON
KEHITTAMISTARPEET VAIKUTUKSET

HANKE: Luumaki — Imatra (LUIMA) (vayis: nettisivuilta) VAIKUTUKSET:

* Kapasiteetin lisddminen ja akselipainon nosto
parantavat osuuden kustannustehokkuutta ja
luotettavuutta

TARVE: Luumaki-Imatra ratahanke tahtaa tavaraliikenteen toimintaedellytysten ja henkil6liiken-
teen palvelutason parantamiseen. Hankkeen toteuttaminen tukee myds elinkeinoeldman kilpai-
lukyvyn ylldpitoa ja kehittamistd, seka parantaa alueen asukkaiden ja muiden toimijoiden viihty-
vyyttd vahentamalla liikenteen melua ja paastoja.

¢ Tavaraliikenteen liikennointikustannukset laskevat

* Matkustajamaara ja lipputulot kasvavat, kun

HANKE JA TAVOITTEET: Hankkeen tavoitteena on kehittaa rataosuuden palvelutasoa paranta- henkildliikenteen palvelutaso paranee

malla valityskykyd, toimintavarmuutta ja hairidtilanteiden hallintaa. Vilille Joutseno-Imatra

rakennetaan uusi kaksoisraide nykyisen yksiraiteisen osuuden rinnalle. Valilla Luumaki-Joutse-
no tehddan nykyisen raiteen perusparannusta. Osana hanketta kunnostetaan korjausvelka-
kohteet Saimaan kanavan ratasilta, Mansikkakosken ratasilta ja vanhan vt6:n alikulkusilta.
Hankkeen kokonaispituus on 56 kilometria.

TOTEUTUSVALMIUS JA AIKATAULU: Hankkeelle on mydnnetty rahoitusta 189 miljoonaa
euroa. Tavoiteaikataulun mukaisesti rakentaminen kdynnistyi vuonna 2018 ja hanke on
kokonaisuudessaan valmis 2023.

* Ensimmaiset siltaurakat kdynnistyneet 2018 ja jatkuvat

* Kaksoisraideosuuden ensimmainen rataurakka kdynnistettiin 2019
* Hanke kdynnissa ja kokonaisuudessaan valmis 2023

* Kun tienkayttdjia siirtyy juniin, teiden kuluminen
vahenee, liikenneturvallisuus paranee ja
ilmastovaikutukset ovat merkittavat

Liikenne 12 Keskeiset vaikutukset

tavoitealue

Kestavyys Paranee merkittavasti
Saavutettavuus Paranee merkittavasti

Tehokkuus Paranee merkittavasti



LIITE: TEN-T YDINVERKON
KEHITTAMISTARPEET

VAIKUTUKSET

HANKE: Imatra — Imatrankoski (vayis: hankekortti 3/2020 ja nettisivut) VAIKUTUKSET:

* Mahdollistaa kansainvalisen henkil6- ja

TARVE: Imatra-Svetogorskin raja-aseman liikenne on nykyisin hyvin rajattua ja koostuu ldhinna tavaraliikenteen.

puutuonnista. Raja-aseman avaaminen kansainvaliselle liikenteelle avaisi rajan kaikille tavara-
lajeille seka mahdollistaisi tuonnin lisaksi myds viennin rajan yli. Imatra-Imatrankoski raja -yleis-
suunnitelmassa laaditaan ratainfran osalta tdman mahdollistava periaateratkaisu.

HANKE JA TAVOITTEET:

e Lisaa rataosan valityskykya
* Kolmioraide mahdollista 1100 m:n junapituuden
* Vahentda vaihtotyodna liikennoivien yksikdidenmaaraa

Ratahankkeen tavoitteena on luoda periaateratkaisu Karjalan radalta valtakunnan * Parantaa rautatieliikenteen turvallisuutta

rajalle ulottu-van kymmenen kilometrin pituisen rataosuuden kehittamiseksi. Yleissuunnittelu
sisdltda Imatran kolmioraiteen, kaksoisraiteen Imatralta valtakunnanrajalle, sahkoistyksen,

turvalait- teet seka raja-aseman mahdollisen siirtamisen Pelkolaan. Hanke voidaan toteuttag
vaiheit- tain.

TOTEUTUSVALMIUS JA AIKATAULU:

* Yleissuunnitelmaluonnos on valmistunut vuonna 2014.

* Vayla laatii parhaillaan yleissuunnitelmaa rataosuudelle Imatra-Imatrankoski-Raja.

* Seuraava suunnitteluvaihe on rata-suunnitelma, jonka kesto on noin
kolme vuotta.

Liikenne 12 Keskeiset vaikutukset

tavoitealue

« Ratasuunnitelman kdynnistamisesta ei ole paatoksia. Kestavyys Paranee merkittavasti
* EU-rahoitteisessa ENI-hankkeessa 2019-2022 toteutetaan tavarajunien lapi-
valaisulaite Pelkolaan Saavutettavuus Paranee merkittavasti

Tehokkuus Paranee merkittavasti



LIITE: TEN-T YDINVERKON
KEHITTAMISTARPEET

VAIKUTUKSET

HANKE: VT 15 KOtka — KOUVOIa (Vayla: hankekortti 3/2020 ja nettisivut)

VAIKUTUKSET:

TARVE: Valtatie 15 valilld Kotka—Kouvola on satamien ja suurteollisuuden kuljetusten sekd
Kymenlaakson tyo- ja opiskelumatkaliikenteen seka sote-kuljetusten (keskussairaala Kotkassa)
padavayla. Yhteysvali on ruuhkainen ja turvaton. Vt 15 kehittdmiskokonaisuus muodostuu kol-
mesta osuudesta: Vt 15 Kotka (Rantahaka)-Kouvola, Vt 15 Kotkan sisdantulotie (Hyvantuulentie)
sekd HaminaKotkan-sataman Mussaloon johtavasta satamayhteydesta (Mt 355).

HANKE JA TAVOITTEET

* Liikenteen ja kuljetusten palvelutaso paranee, kun
ohitus mahdollisuudet lisdantyvat ja matka-aika on
ennakoitavampi.

* Liikenneturvallisuus paranee.

* Pohjavesisuojauksia tehddan ja pilaantumisriski
pienenee.

* Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee.

* Asukkaiden ja maatalouden yhteydet pitenevat
monin paikoin, mutta ovat nykyista turvallisemmat.

* Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 1,0.

Hankkeen tavoitteena on liikenneturvallisuuden seka kuljetusten ja henkil6- ja tydomatka-

lilkenteen sujuvuuden huomattava parantaminen. Yhteysvalia parannetaan keskeisella osuu-
della yhtenaiseksi ohituskaistajarjestelmalla, paaliittymien parantamisella seka laajoilla tie-
ja liittymajarjestelyilla. Hankkeeseen sisaltyy myos Inkeroistentien yhdistetty jalkakaytava-
pyoratie. Tavoitetilanteessa koko Kotka-Kouvola yhteysvali on jatkuva, keskikaiteellinen
ohituskaistatie, jossa liittymat ovat eritasoliittymia ja nopeusrajoitus 100 km/h.

TOTEUTUSVALMIUS JA AIKATAULU:

* Vit 15 Kotkan sisaantulo, Paimenportin eritasoliittyman parantamishanke sisaltyy
vuoden 2020 budjettiin (15,0 milj. euron valtuus).

e Tiesuunnitelma on valmistunut lokakuussa 2019. Hyvaksymispaatos
annettaneen vuonna 2020.

Liikenne 12 Keskeiset vaikutukset

tavoitealue

* Jalankulku- ja pyérétie rakennetaan ennen paatiehanketta vuoden 2020 aikang Kestavyys Paranee
* Tiesuunnitelmahankkeen toteuttamisvalmius on 2020 - 2022.
* Hanke ei ole tdlla hetkella valtion vayldinvestointien toteuttamisohjelmassa. Saavutettavuus Paranee merkittavasti

* Hanke on mahdollista toteuttaa vaiheittain, jolloin ensimmaisessa

vaiheessa parantamatta jadvat osuudet voidaan toteuttaa myéhemmin. Tehokkuus Paranee



LIITE: TEN-T YDINVERKON
KEHITTAMISTARPEET

VAIKUTUKSET

VAIKUTUKSET:

HANKE: VT 12 Lahti — Kouvola (vayis: hankekortti 3/2020)

* Kuljetusten sujuvuus ja kustannustehokkuus paranevat.

e Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat.

* Jarjestelyt mahdollistavat maankayton kehittymisen
yleiskaavojen mukaisesti Kausalassa. Rinnakkaisteista
muodostuu paikalliselle liikenteelle turvalliset vaylat.

* Autoliikenteen haitat (turvattomuus, melu, estevai-
kutus) vahenevat erityisesti Kausalassa ja Arolassa.

* Melulle altistuvien maara vahenee.

* Pohjaveden pilaantumisriski pienenee oleellisesti

* Uuteen maastokaytdvaan sijoittuvat osuudet synnytta-
vat haittoja lahiympariston asukkaille, maisemalle ja
luonnonymparistolle.

* Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 1,3

TARVE: Valtakunnallisesti ja kansainvalisesti tarkea poikittaisyhteys valtatie 12 on Lahden ja
Kouvolan valilla laatutasoltaan vaihteleva ja sujuvuudeltaan seka liikenne-turvallisuudeltaan
huono.

HANKE JA TAVOITTEET: Hankkeen tavoitteena on pitkdmatkaisten kuljetusten ja henkil6liiken-
teen turvallisuuden, sujuvuuden, toimintavarmuuden ja matka-aikojen ennustettavuuden

oleellinen parantaminen. Tavoitetilanteessa tie parannetaan nelikaistaiseksi moottorivaylaksi
Joutjarveltd Nastolaan ja muilla osuuksilla keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (2+1 kaistaa)
eritasoliittymin.

Ensivaiheessa valtatie parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi heikoimmalta

osuudeltaan Uusikylasta Tillolaan. Tielle muodostuu jatkuva rinnakkaistie, jolle jarjeste-
taan yksityisteiden liittymat. Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksid parannetaan ja tehdaan
meluntorjuntaa. Pohjavesialueet suojataan.

TOTEUTUSVALMIUS JA AIKATAULU:

Liikenne 12 Keskeiset vaikutukset

tavoitealue

* Koko yhteysvalin palvelutason maarittdminen ja hankkeen uudelleenarviointi

valmistui 201{1.. . _ _ _ o o Kestavyys Paranee
* Vit 12 yhteysvilille Lahti-Kouvola on laadittu useita suunnitelmia jaksoittain.
* Tiehankkeen jatkosuunnittelu ja toteuttaminen riippuvat tienpidon rahoituk- Saavutettavuus Paranee merkittivisti

sen kehittymisesta. Kiireellisimpana kohteena on Uusikyla-Tillola valin

parantamisen ensimmainen vaihe. Tehokkuus Paranee



LIITE: TEN-T YDINVERKON
KEHITTAMISTARPEET

HANKE: VT 6 Kouvolan kohta (Vayla: hankekortti 9/2019 ja nettisivut)

TARVE: Kaakkois-Suomen ja Venadjalle suuntautuvan liikenteen toinen paayhteys valtatie 6 on

Kouvolan kohdalla turvaton ja laatutasoltaan poikkeava.

HANKE JA TAVOITTEET: Tavoitteena on pitkamatkaisten kuljetusten ja RR-terminaalialueen yh-
teyksien turvaaminen, henkildliikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen, jalankulku
ja pyoraily-yhteyksien tdydentaminen ja sujuvat yhteydet Kouvolan keskustaan. Tavoitetilan-

teessa valtatie 6 on moottoritie ja Korialta eteldaan keskikaiteellinen ohituskaistatie.

Valtatie parannetaan ensi vaiheessa moottoritieksi vilkkaimmalla osuudella ja poikkeavan

huonolaatuinen jakson lansipaa levedkaistatieksi. Kaupungin keskustan ja TEN-T ydinverkon
RR-terminaalin yhteyksia paateilta kehitetdan. Lisaksi poistetaan keskeisimmat jalankulun
ja pyorailyn yhteyspuutteet ja asutuksen meluongelmat.

TOTEUTUSVALMIUS JA AIKATAULU:

Valtatien 6 yleissuunnitelma valmistui vuonna 2015 ja hyvaksyttiin Liikenneviras-
tossa 2018. Tiesuunnitelman laatimista ei ole aloitettu.

Kouvolan kaupungin kdynnistamat asemakaavatyot ovat pysahdyksissa edellyt-
tden samanaikaista valtatien tiesuunnittelua.

Korian kohdalle 2016 laadittu tiesuunnitelma on hyvaksytty vuonna 2019.
Korian kohdan rakentaminen voi alkaa vuonna 2020 ja muu osuus vuonna
2022.

Valtatien 6 valille Tykkimaki-Hakamaki yleiskaavan rinnalla laadittava alue-
varaussuunnitelma valmistui 2019 aikana.

Liikenne 12

tavoitealue

VAIKUTUKSET

VAIKUTUKSET:

* Liikenteen sujuvuuden paranee ja ruuhkautuminen
poistuu.

* Liikenneturvallisuuden huomattava parantaminen

» Paatieverkon jatkuvuuden ja selkeyden seka Kouvolan
keskustan ja valtatieverkon valisten yhteyksien
parantaminen

* Kouvolan kaupungin osakeskusten valisten yhteyksien
parantaminen

* Kehittyvan maankayton edellyttamien liikenneyhteyk-
sien parantaminen.

e Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteyksien turvallisuu-
den ja yhteystarpeiden parantaminen

* Liikenteen aiheuttamien melu-, terveys- ja ymparisto-
haittojen vahentaminen ja lieventaminen

* Hanke heikentaa liito-oravien elinolosuhteita

* Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 1,7.

Keskeiset vaikutukset

Kestavyys Paranee merkittavasti
Saavutettavuus Paranee merkittavasti
Tehokkuus Paranee merkittavasti



LIITE: TEN-T YDINVERKON
KEHITTAMISTARPEET

HANKE: Saimaan kanavan kehittaminen (vayi: Hankekortti 3/2020)

Saimaan kanavaliikenteen toiminta- ja kehittamisedellytysten turvaamiseksi tulevaisuudessa.
Nykyinen aluskoko voi toimijoiden nakemyksen mukaan johtaa liikenteen ndivettymiseen
tulevaisuudessa, koska kanavaliikenteeseen sopivien alusten saatavuus vahenee.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeeseen kuuluu kanavasulkujen pidentaminen 11 metrilla sulkujen ylaportteja siirtamalla
sekd kanavan vesipinnan noston 10 cm:lIa.

Hankkeen tavoitteena on turvata Saimaan kanavan ja Saimaan jarvialueen tavaraliikenteen
toiminta- ja kehittamisedellytykset mahdollistamalla 93,2 x 12,6 x 4,35 m (4,45 m) kulun
kanavan lapi. Ndiden alusten maksimilasti olisi noin 3 100 tn (nykyisin 2 500 tn), ja tdman
kokoluokan aluksia olisi saatavissa markkinoilta riittavasti myds tulevaisuudessa.

TOTEUTUSVALMIUS JA AIKATAULU:

* Veden pinnan noston parantamishanke sisdltyy vuoden 2020 budjettiin (5,0 milj.
euron valtuus).

* Hankkeen yleissuunnitelma on valmistunut alkuvuonna 2018.

* Rakennussuunnittelu on valmistunut 2019.

* Hankearviointi on kdynnissa ja valmistuu kevaalla 2020.

* Kanavan sulkujen pidentamisen ja vesipinnan noston edellyttama vesilupa-
on valmisteilla.

* Hankkeen toteutus voi kdynnistya aikaisintaan 2021 ja hanke voidaan
toteuttaa 1-3 vuoden aikana. Toteutusmalli ratkaistaan yhdessa alueen
toimijoiden kanssa.

TARVE: Saimaan laivaliikenteen toimijat ovat tuoneet esille kanavan sulkujen pidentamistarpeen

hake

Liikenne 12

tavoitealue

VAIKUTUKSET

Hanke turvaisi Saimaan kanavaliikenteen toiminta ja
kehittamisedellytykset tulevaisuudessa

Hankearviointi on kdynnissa

Keskeiset Vaikutukset

" Kestavyys

Hankearviointi on kaynnissa

Saavutettavuus Hankearviointi on kdynnissa
Tehokkuus Hankearviointi on kaynnissa



5 LIITE: UUDET INFRATARPEET

VAIKUTUKSET

HANKE: VT 13 Mikkeli-Lappeenranta-Nuijamaa

Vayla: hankekortti 9/2019

VAIKUTUKSET:

TARVE: Valtatie 13 on maan rajojen yli yksi tarkeimpia kansainvalisia yhteyksia kuljetuksille ja
henkiloliikenteelle. Tiella on suuri merkitys myos lahialueiden kuntien elinvoimaisuuteen seka
alueen yritysten toimintaan ja kilpailukykyyn.

* Elinkeinotoiminnan, kaupan ja matkailun kehittamis-
edellytykset paranevat.

e Liikenneturvallisuus paranee.

* Tien rakenteellinen kunto paranee.

* Tien parantaminen mahdollistaa nopeustason nosta-
misen paaosin 100 km/h.

* Henkil6- ja tavaraliikenteelle saadaan sujuva ja turval-
linen tieyhteys itarajalle.

* Rajanylityspaikan parannukset ja pysakointialue va-
hentdvat rekkaliikenteesta muulle liikenteelle seka
tien varren ymparistolle ja asutukselle aiheutuvia
haittoja.

HANKE JA TAVOITTEET: Padtavoitteena on ollut madritella liikennemaaran kasvuun sidottu vai-
heittain parantaminen, milla varmistetaan riittavan palvelutason seka sujuvuuden ja liikenne-
turvallisuuden tason sailyttaminen koko tieosalla. Liikkennemaaran kehitys riippuu voimakkaasti
rajaliikenteen, kaupallisen maankadyton sekd Vendjan puolen tieston kehittymisesta. Tieta
parannetaan vaiheittain maankayton kehittymista tukien lisdkaista- ja liittymajarjestelyilla.
Pahimmat ongelmakohdat poistetaan kiireellisyysjarjestyksessa ja rahoituksen
mahdollistamassa tahdissa.

TOTEUTUSVALMIUS JA AIKATAULU:

* Mikkeli-Lappeenranta tiejakson toimenpidesuunnitelma on valmistunut 2010.

* Lappeenranta-Nuijamaa tiejakson parantamista koskeva YVA-selostus valmistui
2014 ja yleissuunnitelma 2016. Suunnitelmaan sisaltyvaa hankearviointia laadi-
taan ja se valmistuu kevdan 2020 aikana.

* Lappeenranta-Nuijamaa hanke ei sisally talla hetkella Liikenneviraston toteutta-
misohjelmiin. Taman hetken kasityksen mukaan hankkeeseen liittyvien toteut-
tamiskokonaisuuksien rakentaminen alkaa mahdollisesta EU-rahoituksesta
riippuen aikaisintaan vuoden 2020 jalkeen.

*  Myttibnmaden parantamishanke sisaltyy vuoden 2020 budjettiin ja hankkeen
kustannusarvio on 11,6 M€.

Liikenne 12 Keskeiset vaikutukset

tavoitealue

Kestavyys Paranee
Saavutettavuus Paranee merkittavasti

Tehokkuus Paranee



LIITE: UUDET INFRATARPEET

VAIKUTUKSET

HANKE: VT 6 Koskenkyla -Kouvola (vayis: strategiakortti 4/2019)

VAIKUTUKSET:

TARVE: Yhteysvalin ongelmina ovat heikko liikenneturvallisuus, joka johtuu pitkalti tietyy- * Elinkeinotoiminnan, kaupan ja matkailun kehittamis-
pista. Kouvolassa on meluhaittoja ja puutteita kevyen liikenteen yhteyksissa. Myds pohjavesi edellytykset paranevat.

alueita on suojaamatta ja valtatien useat suuret sillat ovat huonokuntoisia. Verrattuna mui * Liikenneturvallisuus paranee.

hin raskaan liikenteen runkoyhteyksiin yhteysvalin nykytilan puutteista korostuu kuolemaan * Tien rakenteellinen kunto paranee.

johtavien onnettomuuksien suuri maara niin tiepituutta kuin liikkennemaaraa kohden. Jak- * Tien parantaminen mahdollistaa nopeustason nosta-
solla on kaksi huonokuntoista siltaa ja meluntorjunnan tarpeita. Yhteysvalin kiireellisimmin misen padosin 100 km/h.

parannettava vali on Koria—Kouvola (Tykkimaki). Sen lansiosa on laatutasoltaan muusta
yhteysvalista poikkeava ja keskeinen osuus turvatonta moottoriliikennetieta.

HANKE JA TAVOITTEET: Ensimmaisen toteutusvaiheen kustannusennuste on yhteensa
125 M€ (MAKU 130, 2010=100). Siihen sisaltyy Kouvolan kohdan muuttaminen moottori-
tieksi, Tanttarin uusi eritasoliittyma keskustan kohdan katujarjestelyineen ja akuuttien
meluhaittojen poistaminen. Ensi vaiheen valttamattomat korvausinvestoinnit ovat

Korian ratasillan ja Kymijoen sillan uusiminen ja valtatien parantaminen siltakohteiden
molemmin puolin. Koskenkylda—Koria-valilla levedkaistaisen tien turvallisuutta paranne

taan muuttuvalla nopeusrajoitusjarjestelmalla. Liikenne 12 Keskeiset vaikutukset
TOTEUTUSVALMIUS JA AIKATAULU tavoitealue

* Kouvolan kohdan ja Korian ratasillan hankkeet seka nopeusrajoitusjarjestelma
ovat suunnitelmien puolesta valmiit toteutettaviksi vuonna 2020.

Kestavyys Paranee

* Laajemman hankkeen toteuttaminen on mahdollista aloittaa 2022 tiesuun- Saavutettavuus Paranee merkittiavasti
nitelman laatimisen jalkeen.

Tehokkuus Paranee



TARVE: Liikenneturvallisuus on suurin ongelma valtatien 26 ja maantien 387 liikennekayta-
vassad. Autoilijat ovat kokeneet tien kunnon huonoksi ja monin paikoin yllatykselliseksi.
Jalankulun ja pyoérdilyn huonot olosuhteet, erityisesti kylien kohdalla, tekevat liikkumisesta

LIITE: UUDET INFRATARPEET

turvatonta.

HANKE JA TAVOITTEET: Tavoitteena on, ettd valtatien 26 ja maantien 387 muodostamaa

lilkennekdytavaa kehittamalla edistetdan elinkeinoelaman kilpailukykya ja turvataan toimi-
vat arjen matkat molemmilla teilld. Matkat ja kuljetukset ovat sujuvia, turvallisia, ymparisto-
ystavallisia, taloudellisia ja dlykkaita. Molempia vaylid parannetaan ja kehitetaan vastaa-

maan liikenteen kasvua ja lisddmaan turvallisuutta huomioiden samalla teiden roolit.

Lilkkennekdytavan kehittaminen sisdltaa useita eri toimenpiteitda mm. liittymien paranta-

mista, ohituskaistoja, kaiteita ja tien leventamista.

TOTEUTUSVALMIUS JA AIKATAULU:

Tieverkkoselvitys Vt 26 ja Mt 387 palvelutasosta, rooleista ja kehittamisesta (2017).
Ohituskaistapari Vt 26 Jokimden ja Pahalamminmaen kohdalla on toteutettu
Vaylaviraston perusvdylanpidon lisdrahoituskohteena kesalla 2018.
Liikennekdytavan toimenpidesuunnitelman valmistuu vuonna 2020.
Hyvaksytty toimenpidesuunnitelma mahdollistaa tieparin osakohteiden
yksityiskohtaisemman jatkosuunnittelun kaynnistymisen aikaisintaan syksylla
2021.

Hankkeen tulevat osakohteet eivat talla hetkella sisally Kaakkois-Suomen
ELY-keskuksen ohjelmoituihin alueellisiin perustienpidon investointi-
kohteisiin.

HANKE: Vt 26 ja mt 387 toimenpiteet (vayi: hankekortti 2/2019)

VAIKUTUKSET

paranee.

VAIKUTUKSET:

* Henkil6autojen matka-ajat lyhenevat ja
nopeusrajoitustavoite 80 km/h saavutetaan
* Matka-ajan ennakoitavuus ja liikkenneturvallisuus

e Tien talvihoitoluokka nousee koko matkalla
vastaamaan liikennemd&arien mukaisia tavoitteita.

e Tien hyva kunto edellyttda riittavan tiheaa
paallystyskiertoa.

* Pyoréliikenteen keskeiset yhteyspuutteet poistetaan.

e Kuljetusten kustannustehokkuus paranee
lilkennevirran muuttuessa tasaisemmaksi.

* Infrastruktuuritoimenpiteiden lisaksi tarvitaan

koulutusta, valistusta ja tiedotusta seka

ajoneuvoteknologian ja lainsaddannon kehittamista.

Liikenne 12

tavoitealue

Kestavyys
Saavutettavuus

Tehokkuus

Keskeiset vaikutukset

Paranee
Paranee merkittavasti

Paranee




Tieverkon parantaminen:

Kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen

LIITE: PIENET ALUEELLISET INVES-
TOINNIT, KYMENLAAKSO JAETELA-
KARJALA

TIEVERKON PARANTAMINEN JA KEVYEN LIIKENTEEN
TARPEET (vayis: hankekortti 3/2020)

Vt 15 Paimenportin eritasoliittyma, Kotka (Vt 15 Kotkan sisddntulotie-hanke 1. vaihe), 22,8 M€
(Paatos toteutuksesta lisdtalousarvio 2020, valtuus 15 milj.€.)

Vt 6 Hevossuo - Nappa (Korian kohta) (Vt 6 Kouvolan kohdan osahanke), 10,8 M€
Valtatie 6 parantaminen valilla Tykkimaki - Kuivala, Kouvola 3,75 M€

Mt 3864 (Ylamaantien) parantaminen valilla Sipari-Pulsa, Lappeenranta, 3,4 M€,

Mt 14780 (Matontien) parantaminen valilla Ylijarvi-Kunnanraja, Lappeenranta, 0,5 M€

Mt 408 ja Mt 409 kevyen liikenteen jarjestelyt, Savitaipale, 0,65 M€, ja Mt 370/vt 15 Kou-
vola-Valkeala (koostuu kahdesta erillisestd kohteesta)

Mt 370 (Valkealan vaylan) jk-ppvayla Ravikyldan kohdalle, Kouvola 0,55 M€ ja Vt15
parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen vayla vilille Jokela-Valkealan kk,
Kouvola, 0,30 M€

Vt26 parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen vayla valille Husula-Myllykyl3,
Hamina, 3,0 M€

Mt 14821 Kevyen liikenteen jarjestelyt valilla Talpionmdaentie-Latutie, Lappeen-
ranta, 0,84 M€

Liikenne 12

tavoitealue

VAIKUTUKSET

VAIKUTUKSET:

Toimenpiteet poistavat vaylaverkon yksittdisia
pullonkaula- tai turvallisuuspuutteita. Paavaylaverkon
pullonkaulakohteet ovat ongelmallisia erityisesti
elinkeinoelaman kuljetuksille ja konflikotoivat myds
paikallisen liikenteen tarpeiden kanssa.

Maantieverkon kevyen liikenteen parantamiskohteet
parantavat turvallisuutta, edistavat kestavaa liikkumista
ja parantavat maankayton ja liikennejarjestelman
yhteensopivuutta.

Keskeiset vaikutukset

Mt 3501 ja 14535 kevyen liikenteen vayla Purolan kohdalla, Pyhtaa, 0,60 M€ KeStavyys Edistda
Mt 362 ja 3622 kevyen liikenteen vayla litin kirkonkyldan kohdalla, 1,0 M€ e e
: Y Y Y Saavutettavuus Edistaa
Tehokkuus Edistaa



LIITE: VALTAKUNNALLISET
SUUNNITTELUTARPEET

VAIKUTUKSET

SUUNNITTELUTARPEET VAIKUTUKSET:

Suunnitelmat parantavat toteutusvalmiutta,
mahdollistavat paatéksenteon mahdollisista
jatkosuunnittelutarpeista ja luovat edellytyksia
toimenpiteiden toteutukselle.

Itdratojen suunnittelutarpeet

[tdisen Suomen maakunnat ja kaupungit ota tuoneet esille tarpeen kehittaa Ita-Suomen rata-
yhteyksia uudella nykyista Lahden kautta kulkevaa yhteytta nopeammalla ratayhteydella.

Mahdollisia yhteyksia ja niiden vaikutuksia on arvoitu selvityksessa ”Ita-Suomen junayhteyk-
sien kehittamisvaihtoehtojen arviointi” (Vaylaviraston julkaisuja 15/2020). Idan suunnan
ratojen jatkosuunnittelusta ja kehittamisestd, kuten olemassa olevien ratojen perus-
korjauksista, paatetaan osana Liikenne 12 -suunnitelmaa tai sen toimeenpanoa.

Suunnittelun myota tarkentuvat ratkaisut ja ajoitukset
mahdollistavat alueellisen kehittamissuunnittelun
etenemisen.

Saimaan vesiliikenteen kehittaminen pitkalla aikavalilla

Sisavesiliikenteen rooli Suomen tavaraliikennejarjestelmassa on selkeytymaton. EU:n
liikennepolitiikassa, Euroopassa ja Venajalla sisavesilliikenne on merkittava osa logis-
tista jarjestelmaa. Tarvitaan arvio ja suunnitelma Suomen sisavesiliikenteen kehitta-
misesta pitkalld aikavalilla ottaen huomioon Euroopan ja Venajan ratkaisut sisdvesi-
liikenteen kehittamisessa.

Raja-asemien ja liikenneyhteyksien kehittamisen pitkan aikavalin tarpeet
Suomen ja Venajan valien liikenne on ollut viime vuosina kasvussa. Raja-asemien
ja Suomen puolen liikenneyhteyksien kehittamiseen liittyy monia mahdollisuuk-
sia, jotka kuitenkin edellyttdvat Suomen ja Venajan yhteisen rajaliikenteen
kehittamisstrategian laatimista.

Liikenne 12 Keskeiset vaikutukset

tavoitealue

Kestavyys Edistaa merkittavasti
Saavutettavuus Edistaa merkittavasti

Tehokkuus Edistad merkittavasti



LIITE: LIIKENNEPALVELUT /
TOIMINNALLISET
KEHITTAMISTOIMET

VAIKUTUKSET

VAIKUTUKSET:

Liikennepalvelujen laatu, toimintojen sujuvuus/luo-

LIIKENNEPALVELUJEN KEH |TTA|V| INEN tettavuus ja nopeutuminen lisadvat niiden houkuttele-

vuutta.

Joukkoliikenteen runkoyhteyksien matkaketjujen kehittaminen
Kaakkois-Suomessa on tarve laatia alueen kattava suunnitelma joukkoliikenteen runkoyhteyksiin
liittyvista matkaketjuista ja niiden kehittamisesta. Suunnitelmassa tulee kasitellda paikallisen,
seudullisen ja pitkdmatkaisen liikenteen kokonaisuutta ja saavutettavuutta eri kulkutavoilla.
Tarkastelun tulee ottaa huomioon my6s Suomen ja Vendjan vdlinen nopea Allegro-junaliikenne.
Alueellisen junaliikenteen kehittaminen

Kotkan ja Kouvolan valilla on kdynnissa alueellisen junaliikenteen kehittamisen pilottihanke.
Hankkeen kokemusten perusteella tulee arvioida alueellisen junaliikenteen kysyntdaan vaikut-
tamisen potentiaalia koko Kaakkois-Suomen mittakaavassa ja selvittdaa alueen toimijoiden
mahdollisuudet osallistua alueellisen junaliikenteen kehittamiseen ja rahoittamiseen.
Imatran raja-aseman kansainvilinen raideliikennestatus ja Parikkalan raja-aseman
kansainvalistiminen

Etelda-Karjalan raja-asemien kansainvalisen statuksen edellyttamien toimenpiteiden
toteuttaminen mahdollistaa liikennepalvelujen kehittamisen alueella.
HaminaKotka-satama - RRT - logistiikkaketjun kehittaminen
HaminaKotka-sataman ja Kouvolan RR-terminaali muodostavat logistiikkakokonai-
suuden, jonka tehokas hyodyntaminen edellyttaa niita kayttavien kuljetusten koko
logistiikkaketjun infraan ja tietojarjestelmiin liittyvien vaatimusten tunnistamista.

Tomenpiteet edistavat henkiloliikenteen ja kuljetusten
siirtymaa kestéavien liikkumis- ja kuljetustapoihin seka
parantavat toimintojen kustannustehokkuutta.

Liikenne 12 Keskeiset vaikutukset

tavoitealue

Merikuljetusten tehokkuutta parantavat toimet Kestavyys Edistaa merkittavasti
Merikuljetusten taloudellisuutta voidaan parantaa muuttamalla liikenndintiin o o
vaikuttavia sdannoéksia mm. varavesisyvyyden ja talvimerenkulun osalta yhden- Saavutettavuus Edistdaa merkittavasti

mukaiseksi kansainvalisten kaytantdjen kanssa. - o
Tehokkuus Edistaa merkittavasti



