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Saimaan vesiliikenteen

kehittamishanke
- 4 maakuntaliiton ja EU:n rahoittama

- Saimaan liikenteiden vaikutusalue ja syvavaylat
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naviSaimaan tavoitteet

» Saimaan vesiliikenteen toimintaedellytysten turvaaminen ja parantaminen
ja sita kautta Saimaan alueen ja Ita-Suomen teollisuuden ja muun
elinkeinoelaman nykyista vahahiilisempien kuljetusketjujen tukeminen
myos alyliikenteen mahdollisuuksia hyodyntaen.

» Toimintaedellytysten parantaminen ja turvaaminen niin rahti- kuin
matkustajaliiketoiminnassa

* Yhteinen paatos sopivimmasta yhteistyomuodosta Saimaan vesiliikenteen
kehitystyon jatkamiseksi

« Hankeen aikataulu 8/2019 — 12/2020
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Ote hallitusohjelmasta:

» Laaditaan sisavesilitkenteen kehittamisohjelma ottaen huomioon
elinkeinoelaman ja vesiensuojelun kannalta parhaat kohteet.

» Osana litkenteen padstojen vahentamiseen tahtadavia toimia edistetadan
sisavesilitkennetta EU:n tavoitteiden mukaisesti esimerkiksi pidentamalla
Saimaan kanavan sulut hyodyntaen EU:n rahoitusmahdollisuus.

» Jarvimatkailun edistamiseksi ja vesien laadun parantamiseksi voidaan
toteuttaa kanavahankkeita yhteistyossa alueen toimijoiden kanssa.







Saimaan kanavaan tarvittavat muutostyot

 Ylaporttien remontti toteutettava ian takia
joka tapauksessa noin 10 vuoden sisalla,
alaportit uusittu 2017-19

 Ylaporttien (8 kpl) siirto 11-12 m jarvelle
pain (€80 miljoonaa)
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« Kanavan vedenpinnan nosto 10 cm,
(erillishanke, €5 miljoonaa)
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THE LENGTHENING OF THE LOCKS I}

investments in the new fleet are not expected in the near
future, as the lock sizes for the upper locks are not
decided on yet

Langhtening of all eight locks would provide an
opportunity 1o enter Saimaa with bigger vessels I
operate in the Baltic Sea

The cargo intake with bigger vessels would be nofl
higher than with the current vessel fleet

ly  Theindustry is ready to invest, should a positive
decision be made - this would bring more cargo to
the inland waterways!

Sama viesti myos hollantilaiselta kilpailijalta, nama kaksi varustamoa edustavat 2/3 osaa koko kanavan liikenteesta




Painolastivesisopimus ja Saimaan liitkenne
BWM = Ballast Water Management

» Painolastivetta kaytetaan aluksen vakavuuden ja trimmin yllapitamiseen

» IMO:n Painolastivesiyleisopimus hyvaksyttiin 2004 Lontoossa, astui voimaan 8.9.2017
» FEhkaistadn ja vahennetdaan haitallisten vieraslajien kulkeutumista painolastivesien
mukana kansainvalisessa merilitkenteessa

» Koskee kaikkia laivoja sopimusvaltioiden merialueilla, riippumatta laivan lipusta
» Laivoihin on asennettava kasittelylaitteistot siirtymakauden aikana, kuitenkin
viimeistaan ennen 8.9.2024.

» Uusissa aluksissa pakollinen rakenne v 2017 alkaen.
» Jalkiasennuslaitteen hinta-arviot Saimax-tyypille: € 200.000-400.000




Sulkujen pidennyksen aika-skenaarioita
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Painovesisysteemien
takarajapaiva (BWM)

Rakennusaikana arviolta 2000 htv, tyontekijoilla on Venajan puolella oltava Suomen passi




Saimaan vesilitkenteen kehittamishanke

Sisavesialus, lastikoko 3200 tonnia
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Rautatievaunu, lastikoko 40 tonnia
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Nykyliikenne 1,3 milj tonnia/vuosi (2018)

 Jos rahtiliikenne palaa parhaimpien vuosien tasolle (2,4 milj.tonnia):
* Maanteiltd poistuu 45 0oo rekkalastia / 250 autoa per paiva
 Sosio-ekonominen sddsto olisi noin €55 miljoonaa/vuosi

 Jos rahtiliikenne nousee realistiselle tavoitetasolle (3,5 milj.tonnia):

« Maanteilta poistuu 90 000 rekkalastia / 500 autoa per paiva**
» Sosio-ekonominen sadsto olisi noin €110 miljoonaa/vuosi

» Jos kanavan kapasiteetin kaytto olisi maksimissaan (5 milj.tonnia):
* Maanteilta poistuu 150 000 rekkalastia / 800 autoa per paiva
» Sosio-ekonominen sdadsto olisi noin €185 miljoonaa/vuosi

** = 60 000 tonnia/vuosi CO2 (CO2 raskas litkenne Ita-Suomessa n. 600.000 tonnia/vuost)




miljoonaa tonnia

Vuoksen vesistoalueen koko tavaraliitkenne
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Aluskuljetukset Saimaan
kanavan kautta
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Antti Vehvilainen

Hankejohtaja

naviSaimaa

+358 40 667 2423
antti.vehvilainen@ekarjala.com

Kauppakatu 40D
FI-53100 Lappeenranta




