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Saimaan rahtilikenteen CO, paastot ?

* Nykytilanteessa Saimaalla on noin 600 rahtilaivakayntia/a
* Rahtia kuljetaan noin 2 miljoonaa tonnia

» Laivojen CO, paastot ovat 10-20 g CO,eq/tnkm

Oletetaan, etta puolet Ita-Suomen tavaravirrasta saataisiin laivaliikenteelle ->
6 miljoonaa tonnia (kolminkertainen nykyiseen verrattuna). Kuljetusmatka
keskimaarin 1000 km/reissu. Kanavan sulanapito kasvattaisi rahtimaaraa.

6 miljoonan tonnin rahtilaivaliikenteen paastot olisivat noin 60 — 120 000 tn CO, /a



Entas jos Saimaan rahtilikenne paattyy ja siirrytaan kumipyorille?
« Rekkojen CO, paastot ovat 35-70 g CO,eq/tnkm

6 miljoonan tonnin rekkaliikenteen paastot olisivat noin 210 — 420 000 tn CO, /a
Lisays CO,-paastoissa olisi 150 — 300 000 tn CO, /a (0,15-0,3 Mtn)

Energiasektorin paastot Suomessa ovat noin 42 Mtn CO, /a



Entas jos Saimaan rahtiliikenne siirtyy sahkoisille kumipyorille?

« Rekkojen CO, paastot ovat 35-70 g CO,eq/tnkm

* Rekkojen sahkoistyminen (paastot nolla) ei ole odotettavissa seuraavien 10-
20 vuoden aikana — edellyttaa akkuteknologian huomattavaa kehitysta

* Rahtilaivojen suora sahkoistyminen on vielakin haasteellisempi tehtava

« Kumpikin rahtimuoto on muutettavissa nollapaastoiseksi nopeastikin —
sahkoisia polttoaineita kayttaen. Vesiliikenteen energiatehokkuus ja ‘puhtaus’
sailyy tassakin kehitysskenaariossa.

Sahkoiset polttoaineet (e-fuels) ?
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Blue Electrification - Basis

ELECTRICITY

1 Storable, unlimited !, clean, low cost,
--> The primary energy source

- Second wave of electrification;

1 Chemical industry, steel industry, cement industry, energy sector,
fransportation, agriculture, ... (target of COP21)

- CO, will become a valuable raw material instead of an emission&waste



Blue Electrification Ecosystem, P2X2P interactions
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Blue Electrification — How? £ LUT
Controlled exploitation of CO2 cycles
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Hydrocarbon from
air and sunlight

Electricity from solar
power plant

Production of hydro-
gen from water using
electrolysis

Carbon dioxide
recovery from air
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ATURAL GAS: PLASTIC PRODUCTS

Hydrocarbon formed
from synthesis

Hudrocarbons refined
into fuels and
chemicals

End products — gaso-
line, diesel, plastics,
etc.
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