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Esipuhe

Parikkalan rajanylityspaikan toimintaymparistossa on tapahtunut muutoksia, jotka puoltavat raja-aseman kehitta-
mistd. Lisaksi joukko alueen yrityksid on kiinnostunut osallistumaan raja-aseman kehittdmiseen. Taméan vuoksi alueen
toimijat kdynnistivit selvityksen, jossa aiemmin tehdyt liikenne-ennusteet péivitettiin ja arvioitiin raja-aseman alueta-
loudellisia vaikutuksia seki valtiolle aiheutuvia kustannuksia.

Selvitys on tehty Eteld-Karjalan liiton, Eteld-Savon liiton, Savonlinnan kaupungin, Parikkalan kunnan ja Rautjirven
kunnan toimeksiannosta.

Tyon ohjausryhmaién olivat kutsuttuina:

Ari Berg Parikkala, puheenjohtaja
Jarkko Wuorinen Eteld-Savon maakuntaliitto
Pentti Mikinen Eteld-Savon liitto

Matti Viialainen Eteld-Karjalan liitto

Ilpo Heltimoinen Etela- Karjalan liitto, hallitus
Veli-Matti Kesilahti Eteld-Karjalan liitto

Pdivi Kortelainen Eteld-Karjalan liitto

Vesa Huuskonen Parikkala

Taina Tolkki Parikkala

Pekka Reiman Parikkala

Janne Laine Savonlinna

Harri Anttila Rautjarvi

Taina Paananen Ruokolahti

Antti Patila Ruokolahti

Ilkka Nokelainen Imatra

Eeva-Liisa Auvinen Kitee

Esa Lahtela Kitee

Mika Peltonen Eteld-Karjalan kauppakamari
Teppo Leinonen Eteld-Savon kauppakamari
Anna-Kristiina Mikkonen Savonlinna

Hanna Kosonen Savonlinna

Taina Lonka Rautjarvi

Pekka Paakkinen Laatokan Lankku Oy

Kalle Keskimaki Pajarinhovi

Tyon tekemisesta Sitowise Oy:ssd ovat vastanneet Erkki Jaakkola, Teuvo Leskinen, Hanna-Leena Teva ja Anne Herneoja.
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1. Tarkastelun lahtokohdat

ALUETALOUDELLISET
VAIKUTUKSET

KULJETUS-
KUSTANNUKSET

HENKILOLIIKENNE
TAVARALIIKENNE

ALUETALOUDELLISET
VAIKUTUKSET

VALTION MENOT

-
=
- =

— -

Parikkala-Syvdoron rajanylityspaikka toimii Kolmi-
kannan raja-aseman yhteydessd ja Tullin henkilosto
toimii Imatran tullin alaisuudessa. Rajanylityspaikka on
nykyisellddn tilapdinen. Ndin ollen sen kéytto vaatii Vena-
jan rajavartiopalvelun luvan ja aukioloaika voi vaihdella
liikennointitarpeiden mukaan. Rajavartiolaitoksen ilmoi-
tuksen mukaan raja-asema on auki arkisin 09:00 - 20:00.

Tdssd tyossd on tarkasteltu, millaisia vaikutuksia
raja-aseman aukioloajan pidentdmiselld ja kansainvili-
sen aseman saamisella olisi liikenteeseen, aluetalouteen ja
valtion menoihin.

Tyosséd on tarkasteltu erilaisia muutoksia ja kehitys-
kulkuja, joita tapahtuu Suomessa, ldhialueilla ja globaa-
listi. Kaikkia kehityskulkuja ei ole mahdollista arvi-
oida numeerisesti, mutta niiden vaikutuksen suuntaa ja
merkitysté rajaliikenteelle sekd Eteld-Karjalan ja Eteld-Sa-
von alueelle on kuvattu sanallisesti.

Raja-asemalle on laadittu paivitetyt liikenne-ennus-
teet, joiden perusvuosi on 2017 ja ennusteet on laadittu
vuosille 2020, 2022 ja 2030. Ennusteita laadittaessa on

lahdetty siitd, ettd raja-aseman palvelutasoa kehitetdan
portaittain vastaamaan kasvavaa kysyntaa:

o Vuonna 2020 aukioloaikaa on pidennetty
kahdella tunnilla

o Vuonna 2022 Parikkalaan oletetaan saatavan
kansainvilisen raja-aseman status ja aukioloaika
on pidennetty siten, ettd ensimmadisessd vaiheessa
sielld tyoskennellddn kahdessa vuorossa ja litken-
teen lisddnnyttyd kolmessa vuorossa.

o Vuonna 2030 raja-asemalla on kansainvilisen
aseman status ja aukioloaika on ymparivuoro-

kautinen.

Lahtooletuksena on nykyinen viisumikaytanto.
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2. Tavara- ja henkiloliikenteen kehitys

2.1 Tavaraliikenteen kehitys
2.1.1 Nykytilanne
Suomen ja vendjin vilinen tavaraliikenne

Suomen Tullin tavaraliikennetilastojen mukaan
Vengjiltd Suomeen tuotu tavaramddrd on 2010 luvulla
vaihdellut 22 ja 26 miljoonan tonnin vililld. Vuonna 2017
madrd oli 25,5 miljoonaa tonnia (pl. kaasu ja sdhko).
Merkittavimmat tuonnin tavararyhmét ovat raaka-aineet
(puutavara), kivihiili ja kemikaalit (taulukko 1). Suomen
vientimddra Vendjdlle on vastaavana aikana pudon-
nut noin puoleen. Vuonna 2017 miéra oli 1,6 miljoonaa

tonnia kun se esimerkiksi vuonna 2011 oli 3,4 miljoonaa
tonnia (pl. kaasu ja sdhko) (taulukko 2). Merkittavim-
mat viennin tavararyhmdt ovat paperi- ja paperituotteet,
kemikaalit seka raaka-aineet.

Junalla Vendjéltd Suomeen tuotiin vuonna 2017
noin 7,6 miljoonaa tonnia tavaraa ja Suomesta Venéjélle
vietiin noin 0,2 miljoonaa tonnia tavaraa. Kuorma-au-
toilla tuotiin noin 2,9 miljoonaa tonnia ja vietiin noin
1,2 miljoonaa tonnia. Kuvissa 1 ja 2 on esitetty Suomen
ja Venidjdn vilisten juna- ja kuorma-autokuljetusmaa-
rien kehitys 2010 luvulla pois lukien Suomen lapi kulke-
vat transitokuljetukset.

Tavararyhma 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Elintarvikkeet ja eldimet 27 43 81 101 153 188 157 127
Juomat ja tupakka 1 0 0 0 0 0 0 1
Raaka-aineet 5624 5139 5679 7121 7 041 7 157 8 046 7427
Kivihiili, koksi, briketti 3800 5309 2 664 3717 3933 2 340 2 668 2 697
Eldin- ja kasvisoljyt 0 0 0 1 4 4 3 3
Kemikaalit 1475 1519 1668 1658 1862 1882 1843 2013
Paperi- ja paperituotteet 48 64 52 42 35 30 37 41
Metallituotteet 304 288 157 147 149 164 210 1066
Valmistuotteet 139 127 109 105 117 141 266 274
Koneet ja kuljetusvalineet 5 7 7 7 7 6 7 5
Sekalaiset valmistuotteet 1 3 2 2 2 2 2 3
Toimisto- yms. tuotteet 2 3 2 2 1 2 4 5
Oljy, &ljytuotteet 12 625 12 252 11 243 11914 10272 10 569 12 599 11871
Yhteensa 24 050 24756 21664 24818 23577 22 486 25842 25532

TAULUKKO 1. SUOMEN TUONTI VENAJALTA, POIS LUKIEN KAASU JA SAHKO, 1000 TONNIA.

Tavararyhma 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 plok
Elintarvikkeet ja eldimet 231 238 232 211 174 77 80 96
Juomat ja tupakka 9 11 12 25 11 7 7 6
Raaka-aineet 696 1361 363 198 343 214 149 165
Kivihiili, koksi, briketti 0 0 0 1 1 1 1 1
Eldin- ja kasvisoljyt 7 5 5 4 2 2 1 1
Kemikaalit 663 657 656 641 610 455 428 434
Paperi- ja paperituotteet 570 584 637 661 599 461 457 469
Metallituotteet 454 146 151 129 115 73 65 72
Valmistuotteet 156 169 171 185 158 138 97 106
Koneet ja kuljetusvalineet 83 101 102 97 91 65 60 94
Sekalaiset valmistuotteet 22 26 28 28 24 13 9 9
Toimisto- yms. tuotteet 23 26 23 18 15 10 9 11
Oljy, 6ljytuotteet 104 111 150 188 92 58 68 98
Yhteensa 3017 3435 2530 2 385 2234 1573 1432 1562

TAULUKKO 2. SUOMEN VIENTI VENAJALLE, POIS LUKIEN KAASU JA SAHKO, 1000 TONNIA.
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Junakuljetukset
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Kuorma-autokuljetukset
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Rajanylityspaikkojen kuorma-automaarat
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
M Imatra 105 739 129759 123 150 129073 115 028 82 862 78 839 70 243
W Niirala 44 652 45 145 51381 63 577 65 798 70 055 82 149 84 294
® Nuijamaa 171 350 192 877 206 022 203 057 177 116 131 644 121375 117 722
W Parikkala 15900 11934 12 095 9759 13 893 18 998 18 708 20 342

B Vaalimaa = 337 605 326 448 354 046 333672 292 390 188 298 171937 178 931
M Vartius 24 157 23130 24 825 26 013 23 823 21511 29 348 33726

B Imatra M Niirala ™ Nuijamaa ™ Parikkala ™ Vaalimaa ™ Vartius

KUVA 3. KAAKKOIS-SUOMEN RAJANYLITYSPAIKKOJEN KAUTTA KULKENEET KUORMA-AUTOMAARAT 2010
LUVULLA

Pakotteiden vuoksi vienti EU-maista Venijille
on viime vuosien aikana kaiken kaikkiaan merkittd-
vasti vdhentynyt. Kaakkois-Suomen rajanylityspaikko-
jen (Imatra, Niirala, Nuijamaa, Parikkala, Vaalimaa ja
Vartius) kautta kulkeneiden kuorma-autojen kokonais-
médrd on vdhentyneet vuoden 2012 jialkeen huomatta-
vasti (kuva 3). Vuonna 2017 kokonaismaara oli 505 258
kuorma-autoa kun se vuonna 2012 oli 771 519 kuor-
ma-autoa. Mdird on viahentynyt viidessd vuodessa 35 %.
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Parikkalan raja-aseman kuorma-automaarit

Vaikka Kaakkois-Suomen raja-asemien kuorma-au-
tomaédrit yhteensd ovat vihentyneet vuoden 2012 jalkeen
huomattavasti, niin Parikkalan raja-aseman kautta kulke-
neiden kuorma-autojen madra on kuitenkin kasva-
nut lahes kaksinkertaiseksi ja oli vuonna 2017 yhteensa
20 342 kuorma-autoa. Vastaavana aikana Vaalimaan,
Nuijamaan ja Imatran raja-asemien kuorma-automaarat
ovat vihentyneet ldhes puoleen. Niiralan ja Vartiuksen
madrit ovat kasvaneet noin 30 %.

Tullin tilastojen mukaan vuonna 2017 rajanylitys-
paikan kautta Suomeen tuli yhteensd 8 937 kuorma-au-
toa ja Vendjille meni 11 405 kuorma-autoa (1) Lahes
kaikki Suomeen tulevat kuorma-autot olivat kuormattuja
ja Venijalle menevit olivat tyhjid kuorma-autoja. Parik-
kalan kautta Venijalle palaa paljon tyhjdna myos sellaisia
kuorma-autoja, joka ovat tulleet kuormattuina Suomeen
jonkun muun raja-aseman kautta. Kuvassa 4 on esitetty
kuormattujen ja tyhjien kuorma-autojen maérien kehitys
Parikkalan raja-asemalla.

Venijaltd ldhtevdn tavaran tullauspiste maaraytyy
lahtoalueen mukaan. Paluumatkalla ei endd ole tullat-
tavaa, joten paluumatkan raja-asema on vapaasti valit-
tavissa. Tamd osaltaan selittdad tyhjien kuorma-autojen
suuren madrin Parikkalan raja-asemalla.

Parikkalan raja-asema on nykyisen valtiosopimuk-
sen perusteella avattu ainoastaan tuontia ja ldahinna
puutavarakuljetuksia varten, minkd vuoksi Venijalla
ei ole jérjestetty tullausmahdollisuutta. Jos raja-ase-
man status muuttuisi kansainvilisen liikenteen raja-ase-
maksi, mahdollistaisi se myos vienti- ja transitokuljetuk-
set Suomesta Vendjille.

Puutavarakuljetukset Vendjalta Suomeen

Vuonna 2017 puutavaraa tuotiin Vendjélta Suomeen
yhteensd 5,8 milj. tonnia (noin 7,9 milj. m®) (kuva 5).
Miiri oli edellisind neljand vuotena hieman yli 6 miljoo-
naa tonnia. Vuonna 2017 suurin osa tuotiin junilla, noin
53 % (3,1 milj. tonnia). Kuorma-autoilla tuotiin noin
40 % (2,4 milj. tonnia).

Nykyisin Parikkalan rajanylityspaikan kautta kuljete-
taan Tullin tilastojen mukaan ldhinnd vain puutavaratuot-
teita Vendjélta Suomeen. Parikkalan kautta tuleva puuta-
vara kuljetettiin Suomessa pddosin Joensuun, Imatran,
Lappeenrannan, Savonlinnan ja Kiteen alueille (ldhde:
Tulli). Puutavaraa vietiin Suomesta Venijille vuonna
2011 noin 2,4 miljoonaa tonnia. Sen jélkeen kuljetuksia
Venijille piin ei juurikaan ole ollut.

Kuormattujen ja tyhjien kuorma-autojen
maara Parikkalan rajanylityspaikalla
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KUVA 4. KUORMATUT JA TYHJAT KUORMA-AUTOT PARIKKALAN RAJANYLITYSPAIKALLA
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2.1.2 Ennustevuosien tilanne

Kaakkois-Suomen raja-asemien liikennemidrien
perusennuste tehtiin vastaavalla tavalla kuin aikaisem-
massa selvityksessd ”Parikkalan rajanylityspaikan kehit-
taminen, liikenne-ennuste”, liikenne- ja viestintaministe-
rion julkaisu 5/2015 (2).

Suomen ja Vendjdn vilinen tavaraliikenteen koko-
naiskysyntéd nykytilanteessa ja ennustevuosina 2020, 2022
ja 2030 sijoiteltiin kuljetusverkoille tavaraliikennemalli

2017
Tuonti
1000t

Vienti
1000t

Tavararyhma

Elintarvikkeet ja eldimet
Juomat ja tupakka
Raaka-aineet

Kivihiili, koksi, briketti
Eldin- ja kasvisoljyt
Kemikaalit

Paperi- ja paperituotteet
Metallituotteet
Valmistuotteet

ennuste 2020
Tuonti
1000t

Frisbeelld. Suomen ja Vendjdn vilinen tavaraliikenteen
kokonaiskysyntd ko. ennustevuosille laskettiin ETLAn
laatiman maiden talouden kasvuennusteen perusteella
kuten selvityksessd "Suomen ja Venidjdn vélinen liikenne
2020 ja 2030, ennuste talouden ja liikenteen kehityksestd”,
LVM:n julkaisuja 5/2013 (3).

Taulukossa 3 on esitetty Suomen ja Vendjéltd vili-
nen kokonaiskysynti tavararyhmittdin vuonna 2017 seka
ETLA:n laatiman talouden kasvuennusteen perusteella
lasketut madrit vuosille 2020, 2022 ja 2030.

ennuste 2022
Tuonti Vienti
1000t 1000t

ennuste 2030
Tuonti Vienti
1000t 1000t

Vienti
1000t

Koneet ja kuljetusvalineet

Sekalaiset valmistuotteet 3 9 3 10 3 11 4 15
Toimisto- yms. tuotteet 5 11 6 12 6 13 8 18
Oljy, éljytuotteet 11871 98 13 036 110 13876 119 17 812 162
Yhteensa 25532 1562 27 448 1760 28 813 1907 35 065 2 640

5

6

TAULUKKO 3. SUOMEN JA VENAJAN VALINEN KYSYNTA TAVARARYHMITTAIN
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Ennustelaskelmissa puutavaran tuonnin Venagjaltd
Suomeen sekd puunjalostusteollisuuteen liittyvien kulje-
tusmédrien oletettiin kasvavan ETLA:n laatimaa ennus-
tetta suuremmaksi. Tdmai sen takia, ettd suunnitelmissa ja
kdynnistyméssa on hankkeita, jotka lisdisivat rajaliiken-
nettd oleellisesti. Naitd voisivat olla esimerkiksi Finnpulp
Kuopion hanke, missd valmistellaan maailman suurinta
havusellutehdasta. Hankkeen toteutuminen edellyttaa
raakapuun saannin turvaamista myos tuontipuulla.

Tavaraliikenteeseen vaikutusta olisi todenndkoisesti
my0s kiinalaisten suunnittelemalla Pohjoisella Silkki-
tielld. Kiina ndkee massiivisella hankkeellaan pohjoisen
ulottuvuuden. Vuoden 2018 alussa maa julkisti kautta
aikain ensimmaisen arktisen strategiansa, jossa se sanoo
haluavansa rakentaa yhdessd muiden toimijoiden kanssa
"napaseudun silkkitien" pohjoiseen.

Vuonna 2017 toteutuneet sekd vuosille 2020, 2022 ja
2030 ennustetut potentiaaliset kuorma-automaéréat (kuor-
matut ja tyhjit yhteensd) Kaakkois-Suomen raja-asemilla
on esitetty kuvassa 6.

Vuonna 2020 potentiaalinen kuorma-automaéra
(kuormatut ja tyhjat) Parikkalan raja-asemalla olisi noin
25 000, vuonna 2022 noin 53 000 ja vuonna 2030 noin
110 000. Vuoden 2022 tilanteessa potentiaalinen kulje-

tusmadra vastaisi keskimaarin 145 kuorma-autoa vuoro-
kaudessa ja vuoden 2030 tilanteessa keskimddrin 300
ajoneuvoa. Kuormattujen kuorma-autojen osuus esimer-
kiksi Niiralan raja-asemalla on viime vuosina ollut keski-
madrin 51-52 % ja Imatran raja-asemalla 50-65%. Parik-
kalan raja-asemalla kuormattujen kuorma-autojen osuus
tulisi todennékoisesti olemaan samaa luokkaa.

Rajanylityspaikan avaaminen kansainvilisena ylitys-
paikkana ilman liikennerajoituksia mahdollistaisi myds
muiden tavararyhmien kuljettamisen Parikkalan kautta.
Puutavaran lisdksi potentiaalisia tavararyhmid kuljetet-
tavaksi Parikkalan rajanylityspaikan kautta ovat mm.
metallituotteet ja kemikaalit.

On huomattava, ettd aikaisemmin tehdyssa selvityk-
sessd (2) potentiaalinen ennusteen mukainen kuorma-au-
tojen madra Parikkalan raja-asemalla vuodelle 2030 oli
noin 144 000 autoa vuodessa eli noin 36 000 ajoneuvoa
suurempi. Tdma johtuu siitd, ettd aikaisemmassa selvi-
tyksesséd perusvuoden 2014 kuorma-autojen maara Kaak-
kois-Suomen raja-asemilla oli huomattavasti suurempi
eli yhteensd noin 640 000 autoa kun se vuonna 2017 oli
noin 135 000 vahemman eli noin 505 000 autoa. Eli lahto-
taso, josta ennustemadirid ldhdettiin ETLAn talousennus-
teeseen pohjautuen kasvattamaan, oli nyt huomattavasti
alempi.

Kuorma-automaarat rajanylityspaikoilla vuonna 2017
ja ennuste vuosille 2020, 2022 ja 2030
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KUVA 6. RAJANYLITYSPAIKKOJEN KUORMA-AUTOMAARAT VUONNA 2017 JA POTENTIAALISET ENNUSTEMAARAT

VUOSINA 2020, 2022 JA 2030.
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2.1.3 Parikkalan rajanylityspaikan merkitys

Ennusteen mukaan Parikkalan raja-aseman kuor-
ma-autojen mddard vuonna 2030 olisi noin 14 - 15 %
Kaakkois-Suomen raja-asemien yhteenlasketusta kuor-
ma-autojen kokonaismédrastd. Kuorma-autojen madra
Parikkalan raja-asemalla olisi ennusteen mukaan vuonna
2030 suunnilleen samalla tasolla kuin Niiralan raja-ase-
malla ja jopa hieman suurempi kuin Imatran raja-ase-
malla.

Jos Parikkalan raja-aseman statusta ei muutettaisi,
olisi ennusteen mukainen kuorma-automiéri raja-ase-
malla vuonna 2030 noin 28 - 30 000 kuorma-autoa
vuodessa. Rajanylityspaikan avaaminen kansainvali-
send ylityspaikkana ilman liikennerajoituksia lisdisi
aseman kuorma-automadrid noin 80 000 kuorma-autolla
vuodessa. Néiden voidaan katsoa olevan padosin siir-
tymid” muiden raja-asemien kautta tapahtuvista kuor-
ma-autokuljetuksista. Suurin osa tdstd olisi Imatran ja
Nuijamaan raja-asemilta siirtyvda, molemmilta noin 28 -
30 000 kuorma-autoa vuodessa. Muilta raja-asemilta siir-
tyisi pienempid maddrid. My6s junakuljetuksesta siirtyisi
pienid madria Parikkalan kautta kuljetettavaksi, jos raja-
asema toimisi kansainvilisend ylityspaikkana.

Parikkalan raja-aseman avaaminen mahdollistaisi
rajakuljetusten “jouhevan toiminnan”. Logistiikka tehos-
tuisi, tavaraliikenteen kuljetuskapasiteetti kasvaisi ja
rahtikustannukset alenisivat. Karjalan tasavallassa tulisi
olemaan laajempi alue, jolta puutavaraa kannattaisi kuor-
ma-autoilla Suomeen tuoda.

Parikkalan raja-asema tarjoaisi Imatran ja Niira-
lan lisdksi kolmannen hyvin reittivaihtoehdon Venajalta
Karjalan tasavallasta Ita- ja Keski-Suomen puunjalostus-
teollisuudelle kuorma-autoilla kuljetettavalle puutava-
ralle. Rautatiekuljetukset palvelevat enemmaén kauempaa
muualta Vendgjélta tulevia kuljetuksia. Uusien tehdasin-
vestointien (Kuopio, Aidnekoski, Varkaus, Punkaharju
ym.) takia puutavaran kysynté alueella kasvaa merkittd-
vasti.

Vendjén puolella tieyhteyksien parantuminen muut-
taa myoOs Parikkalan raja-aseman logistista asemaa.
Kuljetusreittien palvelutaso paranee, energiakulutus ja
kuljetussuorite vdhenevit ja kalusto rasittuu vdhem-
mén. Esimerkiksi parannetun A121-tien Pietarin suun-
nalta Syvdoroon on tarkoitus valmistua vuonna 2019.
Jo aiemmin on raja-alueohjelman rahoituksella toteu-
tettu 28 km:n pituinen tieyhteys Syvioro-Raivio-Ihala.

Jos Parikkalan rajanylityspaikkaa ei avattaisi kansain-
viliseksi ylityspaikaksi, olisi paine eteenkin Imatran ja
Nuijamaan rajanylityspaikkojen kuorma-automéairien
kasvulle paljon suurempi.

2.1.4 Etdisyyksien muutosten kautta saavu
tettavia matka-aikasadstoja ja paastovahennyk-
sia

Parikkalan raja-aseman kautta kuljetusetdisyydet
yleisimmilld reiteilla muuttuisivat seuraavasti:

Petroskoin-Sortavalan-Lahdenpohjan suunnalta
Imatran seudulle

 verrattuna Svetogorsk-Imatraan lyhenee
noin 60 km
« verrattuna Niiralaan lyhenee noin 170 km

Petroskoin suunnalta Savonlinnan - Mikkelin
suunnalle

 verrattuna Niiralaan lyhenee noin 15 km

Pietarin suunnalta Joensuun suunnalle

« verrattuna Niiralaan lyhenee noin 15 km
 verrattuna Imatra-Svetogorskiin pituudeltaan
sama, mutta ruuhkattomampi

Uusien ja parannettujen tieyhteyksien ja Parikka-
lan raja-aseman avaamisen myo6td kuljetusmatka Karja-
lan tasavallasta Iti-Suomen teollisuuslaitoksille lyhenisi
keskimadrin 20 km (22). Tdma on laskettu keskiarvona
em. reittien kuljetusmatkoista. Yksittdisilla reiteilla kulje-
tusmatka voi lyhentyd huomattavasti enemminkin.
Keskinopeudella 60 km/h matka-aikasddsto edestakai-
sella matkalla (2 x 20 km) on noin 40 min. Jos edestakai-
sia matkoja Parikkalan kautta olisi keskimédrin 55 000,
niin kokonaismatka-aikasdastoksi saadaan 36 700 h/v.

CO: pddstot tdysperdavaunulliselle kuorma-autolle
ovat kuormattuna 1197 g/km ja tyhjdna 788 g/km (21)
(lahde: VTT Lipasto). Parikkalan kautta kulkisi noin
60 000 kuormattua ja noin 50 000 tyhjdd kuorma-au-
toa. Olettamalla, ettd molemmilla kuljetusmatka lyhenisi
keskimadrin 20 km, saadaan CO: paistdille vahennysta
kuormatuille 1 436 ja tyhjille 788 tonnia vuodessa eli
yhteensé noin 2 200 tonnia vuodessa. Venildisille rekoilla
yksikkopéddstomaarat voivat olla paljon suuremmat, joten
pédstot saattavat vihentyd enemmankin. Huomattava on
my0s, ettd rajaliikenteen mahdollinen ruuhkautuminen
lisaa paastoja.
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Pyikonmaki

REITIT PIETARISTA

Parikkalan kautta a

Pietari-A121-Joensuu 389 km

Pietari-A121-Savonlinna 311 km ki
Nearaio

Niiralan kautta

Pietari-Joensuu 405 km

Pietari-Savonlinna 453 km

Imatran kautta

Pietari-E18-Joensuu 392 km

Pietari-E18-Savonlinna 314 km

REITIT PETROSKOISTA
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KUVA 7. ETAISYYKSIA ERAILLA REITEILLA (22) (KARTTA: GOOGLE)

2.2 Henkiloliikenteen kehitys
2.2.1 Nykytilanne
Suomen ja Vendjdn vilinen henkil6liikenne

Vuonna 2017 Vendjan maarajan rajanylityspaikoilla
tehtiin henkilomatkoina mitattuna noin 9,0 miljoonaa
rajanylitystd (4). Tahdn rajaliikenteen matkamaardan
sisdltyvdat my0s raskaan liikenteen kuljettajien tekemat
rajanylitykset sekd junamatkat.

Autoliikennettd kulki itdrajan raja-asemien kautta
vuonna 2017 yhteensd noin 4,1 miljoonaa ajoneuvoa,
joista oli henkilo- ja pakettiautoja noin 3,6 miljoonaa.
Kuorma- ja linja-autojen osuus liikenteestd oli noin 0,5
miljoonaa ajoneuvoa.

Suurimmillaan rajanylitysten maard oli vuonna 2013,
jolloin ylityksien maéra oli kasvanut maarajalla noin 12,9
miljoonaan. Edellinen Parikkalan raja-asemalle laadittu
liikenne-ennuste (2) laadittiin vuoden 2014 tilanteessa,
jolloin rajanylityksien nopea kasvu oli jo kéaantynyt

Laatokka
Nanoxcxoe 63epo

A121

selgle
< “Cepilono Honas

°

B Olhava
Bonxos

Pietarhovi

Terepro Tihving
* Puskin  Kolpina ot

laskuun ja itdrajalla tehtiin noin 11,3 miljoonaa rajanyli-
tystd. Rajaliikenteen maérat laskivat timin jéilkeen vield
vuoteen 2016 asti, jolloin ylityksid oli noin 8,7 miljoonaa
eli maarat olivat laskeneet vilkkaimmasta huippuvuodesta
2013 noin 32 %. Henkiloliikenteen mééra vaheni suunnil-
leen samassa suhteessa kuin itdrajan tavaraliikenne.

Vuonna 2017 rajanylitysten madrd kdantyi uudel-
leen nousuun ja vuoden 2017 maiérissa oli kasvua edel-
liseen vuoteen verrattuna 3,4 %. Suhteellisesti ja my0s
lukuméaraisesti kasvu oli suurinta Kaakkois-Suomen
rajanylityspaikoilla. Nuijamaan raja-asemalla kasvua oli
15 % ja Imatralla 9 % eli yhteensd noin 470 000 ylitystéa
(4). Vuonna 2017 rajanylitykset itdrajalla jakautuivat eri
reiteille ja raja-asemille seuraavasti. Suluissa on ilmoitettu
ylitysten mddardn muutos vuodesta 2016 vuoteen 2017
kullakin raja-asemalla (4).
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Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta maanteitse:

o Vaalimaa 2 450 000 (+ 0,3 %)

2630000 (+ 15 %)
1 540 000 (+ 9 %)
22700 (+ 9 %)

e Nuijjamaa

o Imatra

o Parikkala
Vainikkala raja-aseman kautta junalla 550 000 (+ 21 %)

Muiden itdrajan raja-asemien kautta maanteitse:

« Niirala 1210 000 (- 16 %)
e Vartius 391 000 (- 7 %)

o Kuusamo 58 000 (- 23 %)

. Salla 133000 (- 1,4 %)

« Raja-Jooseppi 77 000 (+ 13,5 %)

Rajanylityksia tehdddn myos lentoteitse Helsin-
ki-Vantaan lentoasemalle ja vesiteitse Helsinkiin ja
Saimaan kanavan satamiin, mutta ndiden kulkumuotojen
osuus on suhteellisen pieni suhteessa itarajan ylittavdan
kokonaisliikenteeseen ja niita ei ole siksi kisitelty tarkem-
min tdmén Parikkalan raja-aseman liikenne-ennusteen
yhteydessa.

Itdrajan rajanylitysten mairan pitkdaikainen kehitys
vuodesta 2006 vuoteen 2017 maantieliikenteen raja-ase-
milla on esitetty kuvassa 8.

Henkiloliikenne Parikkalan rajanylityspaikalla

Parikkala-Syvdoro on nykyisin tilapdinen rajanylitys-
paikka. Henkiloliikenne on luvanvaraista ja tarkoin saan-
neltyd. Rajanylitykset ovat sallittuja ldhinnd vain viran-
omaisten yhteistyon nimissé ja rajanylityspaikkaa ei voi
kayttad esimerkiksi matkailuun. Luvat myontaa Karjalan
tasavallan rajavartiopalvelu.

Vuonna 2017 Parikkalan raja-aseman kautta kulki
noin 21 800 ajoneuvoa ja rajan ylitti 22 650 henkil64.
Ylitysten madrdssa oli kasvua edelliseen vuoteen 9 %.
Rajan ylittaneistd henkilistd oli raskaiden ajoneuvo-
jen kuljettajia noin 20 350 henkilda ja henkildliikenteen
matkoja henkiléajoneuvon kuljettajana tai matkustajana
oli vain noin 2300 rajanylitysta (5).

Henkilomatkoista oli ajoneuvojen rekisteréintimaan
perusteella arvioituna Parikkalassa noin 55 % suomalais-
ten ja noin 45 % venéldisten tekemid. Raskaan liikenteen
kuljettajat olivat kdytinnossd lahes kaikki ulkomaalai-
sia. Suomalaisten ajoneuvojen osuus oli vain noin puoli
prosenttia kuorma-autoista.

Henkilomatkojen méira on kasvanut viime vuosina
nopeasti ja kaksinkertaistunut viimeisen viiden vuoden
aikana. Kasvu johtuu kuitenkin pédosin raskaan liiken-
teen kuljettajien maaran kasvusta (kuva 9).

Parikkalan kautta Suomeen saapuneet ja
Suomesta ldhteneet ajoneuvot vuonna 2017

M suomalaiset m venaldiset

14 000
12 000
10 000
8 000
6 000
4000
2000
0 | ] [ ]
N saapuneet ldhteneet x
saapuneet lahteneet P saapuneet tyhjat  ldhteneet tyhjat
. L kuormatut kuormatut
henkildautot henkildautot kuorma-autot kuorma-autot
kuorma-autot kuorma-autot
m vendliiset 319 323 8879 0 10 11354
W suomalaiset 388 420 47 5 1 46

Eteld-Karjalan liitto 26.6.2018

Lahde: Tulli/ rajanylitystilastot

TAULUKKO 4. PARIKKALAN RAJA-ASEMAN KAUTTA VUONNA 2017 KULKENEEN AJONEUVOLIIKENTEEN JAKAUTUMINEN
HENKILO- JA KUORMA-AUTOLIIKENTEESEEN SEKA AJONEUVON REKISTEROINTIMAAN PERUSTEELLA (5)
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Rajanylitykset vuodessa 2006 - 2017 ( henkilda / vuodessa)

4 000 000
3500 000 I
3 000 000 |
2500 000 |
2000 000
1500 000
1000 000
500 000
0
-500 000
muutos
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2016-
>2017
u Kuusamo 17 935 17 408 18 991 28225 37482 42 512 44 621 44 217 56 982 72269 75126 57 963 -17 163
= Raja-Jooseppi | 51024 56 884 67 423 61279 68713 94 167 128 054 133 256 113 668 76 861 67 931 77119 9188
H Salla 76 238 65832 77779 91172 113 884 162647 | 221933 | 253686 | 215921 156 369 134 483 132 659 -1 824
= Vartius 429846 | 408938 | 419989 | 424186 | 405683 | 467 126 | 502 150 | 507 088 | 459 671 414 987 | 420572 | 391044 -29 528
= Niirala 986 861 898438 | 874132 | 934006 | 1022496 |1281037|1501511 | 1621081 |1608847 | 1541678 | 1449165 |1212796 | -236 369
u Imatra 797 912 | 930307 | 1065061 |1098711 | 1320 164 | 1837 955 | 2225563 | 2507 708 | 2 344 169 | 1 603 341 | 1410954 | 1535182 | 124 228
= Nuijamaa 1393107 | 1634 357 | 1996 015 | 1910 705 | 2315601 | 3 153 597 | 3 381 843 | 3 677 849 | 2 958 557 | 2 369 688 | 2 282 508 | 2 629 454 | 346 946
Vaalimaa 2651621 2719426 | 2759110 2453791 | 2730696 | 3 156 482 | 3 495 463 | 3 590 240 | 3 084 758 | 2 511 492 | 2 447 069 | 2 454 369 7 300
KUVA 8. MAANTEITSE TEHTYJEN RAJANYLITYSTEN MAARAT VUOSINA 2006 - 2017
Rajanylitysten (hld) kehitys Parikkalassa vuosina 2013 - 2017
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Eteld-Karjalan liitto 8.1.2018

Ldhde: K-S:n rajavartiolaitos: Rajanylitystilastot

KUVA 9. RAJANYLITYSTEN MAARAN KEHITYS PARIKKALAN RAJA-ASEMALLA HENKILOINA VUODESSA VUOSINA 2013 - 17

PARIKKALAN RAJANYLITYSPAIKAN VAIKUTUSSELVITYS




Henkiloliikenne muilla Kaakkois-Suomen

rajanylityspaikoilla

Parikkala - Syvdoron rajanylityspaikka sijaitsee
Niiralan ja Imatran kansainvilisten rajanylityspaikkojen
vilissd. Parikkalan ylityspaikan statuksen muuttuessa se
synnyttdisi uutta rajaliikennettd ja liséksi sille todennékoi-
sesti siirtyisi osa Vendjan Karjalan tasavallan suunnan
henkiloliikenteen kasvusta ndiltd kahdelta rajanylitys-
paikalta.

Imatran rajanylityspaikka sijaitsee Parikkalasta noin
70 km etelddn. Rajavartiolaitoksen rajanylitystilastojen
mukaan Imatralla tehtiin vuonna 2017 noin 1 540 000
rajanylitystd. Suurimmillaan rajanylitysten méaré on ollut
Imatralla vuonna 2013 jopa noin 2,5 miljoonaa ylitysta
vuodessa, mutta midrd on pudonnut vuoden 2015
jalkeen nykyiselld noin 1,5 miljoonan ylityksen tasolle.
Imatran rajanylityspaikan liikenteestd pddosa (noin 75
%) on vendldisid matkustajia, joiden matkoista suuri
osa suuntautuu Eteld-Karjalaan Imatran - Lappeenran-
nanseudulle. Raja-aseman kautta tehddan myds paljon
ldhialueen sisdisid ostos- ja muita matkoja Suomesta
Vendjille ja ladhinna Enson alueelle.

Niiralan rajanylityspaikka sijaitsee Parikkalasta noin
120 km pohjoiseen. Niiralassa tehtiin vuonna 2017 noin
1 210 000 rajanylitystd. Rajanylitysten maara oli Niira-
lassa suurimmillaan vuosina 2013 - 14 noin 1,6 miljoo-
naa ylitystd vuodessa, mutta on laskenut siitd nykyiselle
noin 1,2 miljoonan ylityksen tasolle. Muihin Kaakkois-
Suomen rajanylityspaikkoihin verrattuna Niiralassa
suhteellisesti suurempi osa rajanylityksista on suomalais-
ten tekemid ja viime vuosina suomalaisten osuus on ollut
hieman yli puolet rajanylittdjistd. Myos Niiralan kautta
on tehty paljon ldhialueen sisdisid ostos- ja muita matkoja
Suomesta Vendjille ja on arvioitu, ettd myos tullimaarays-
ten tiukentuminen on osittain vaikuttanut rajaliiken-
teen maédrdn laskuun Niiralassa viime vuosina. Vuonna
2017 tehdyn rajaliikennetutkimuksen (7) perusteella voi
arvioida, ettd Vendjélta Suomeen tehtdvit matkat aiheut-
tivat Niiralan henkiloliikenteen rajanylityksistd noin
47 %.

Kuvassa 10 on esitetty Venidjdltd Suomeen tehty-
jen matkojen médrian kehitys muilla Kaakkois-Suomen
rajanylityspaikoilla vuosina 2010 - 2017.

Vendldisten matkat Suomeen vuosittain
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Eteld-Karjolan liitto 4.6.2018
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Lahde: Rajovartiolailos

KUVA 10. VENAJALTA SUOMEEN TEHTYJEN MATKOJEN MAARAN KEHITYS KAAKKOIS-SUOMEN RAJANYLITYSPAIKOILLA
VUOSINA 2010 - 17. LUVUT KUVAAVAT EDESTAKAISIA MATKOJA ELI RAJANYLITYKSIEN MAARAT OVAT KAKSINKERTAISIA.
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2.2.2 Henkiloliikenteen kehitysennusteiden
lahtokohdat

Valtakunnalliset ennusteet rajaliikenteen kehit-
tymisesta

Suomen ja Vendjan vilisen henkildliikenteen kehi-
tyksestd on esitetty valtakunnallinen liikenne-ennuste
liikkenne- ja viestintdministerion vuoden 2013 selvityk-
sessd (3). Taman valtakunnallisen ennusteen lihtokoh-
tana oli vuoden 2011 tilanne, jolloin itdrajalla tehtiin
kaikkiaan noin 11,2 miljoonaa rajanylitystd. Tastd oli
maahenkilolitkenteen osuus raskaan liikenteen kuljetta-
jat ja junamatkustajat mukaan lukien noin 10,6 miljoo-
naa rajanylitystd. Rajaliikenne oli tuolloin voimakkaassa
kasvussa ja Suomen ja Vendjén vilisen maahenkiloliiken-
teen médrdn arvioitiin kasvavan vuoteen 2030 mennessa
noin 25 miljoonaan rajanylitykseen vuodessa.

Poliittisten ja taloudellisten tekijoiden vaikutuk-
sesta rajaliikenteen kehitys on kuitenkin poikennut
merKkittdvisti edelld mainitun ennusteen ldhtotilantee-
seen nahden ja tdhdn valtakunnalliseen ennusteeseen on
sittemmin esitetty péivityksid muun muassa sisdministe-
rién vuoden 2015 julkaisussa (6). Sisdministerion julkai-
semassa vuoden 2015 tarkistetussa ennusteessa ei esitetty
tarkkaa ennustelukua vuodelle 2030, mutta italiikkuvuu-
den arvioitiin kddntyvén taloudellisista ym. syistd johtu-
neen pysahdyksen jéilkeen taas aiempien vuosien kaltai-
seen 5 — 10 % kasvuun vuodessa.
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20M e m et m r c r r r r r r r e, ,— - ———————
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Parikkalan rajanylityspaikan liikenne-ennusteessa
on kaytetty ldhtokohtana itéliikkuvuuden ty6ryhmin
esittdméa tarkistusta liikenne- ja viestintiministerion
vuonna 2013 julkaisemaan ennusteeseen. Lahtokoh-
tana on pidetty selvityksessa esitettyd todennakoistd noin
8 % vuosikasvuun perustuvaa skenaariota. Lahtokohtana
on oletus, ettd koko itdrajan rajaliikenteen maira kasvaa
vuoteen 2022 mennessd noin 13,6 miljoonan ylitykseen
ja vuoteen 2030 mennessd noin 20 miljoonaan ylitykseen.
Rajaliikenteen maérid kasvaisi siis noin kaksinkertaiseksi
vuoden 2017 rajanylitysten madrdan verrattuna. Maan-
tielifkenteen on arvioitu kasvavan aiempaan huippuvuo-
teen 2013 verrattuna vuoteen 2022 mennessda noin 11 % ja
vuoteen 2030 mennessa noin 60 %.

Aiemmassa Parikkalan raja-asemalle laaditussa
“Parikkalan  rajanylityspaikan
kehittdminen, liikenne-ennuste, liikenne- ja viestinté-
ministerion julkaisu 5/2015” vuoden 2030 valtakunnal-
lise-na ennusteena kiytettiin 22,5 miljoonaa rajanyli-
tystd vuodessa. Silloisen ennusteen lahtotilanteeseen
verrattuna rajanylitysten nykyinen miérd on noin 20 %
pienempi eli vastaavasti myos vuoden 2030 ennuste on
nyt arvioitu matalammaksi.

liikenne-ennusteessa

Ennusteessa on oletettu seuraavien muutostekijoiden
toteutuvan:

« Rajatoimintojen
(raja-asemien kapasiteettia on lisdtty ja rajatar-
kastusmenettelyja tehostettu tarpeen mukaan)

kapasiteetin  lisdédntyminen

. I
(Italiikkuvuuden arviocitu kaswu 526)

R
R —

2010 2011 2012 2013 014 015

I
I
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I
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KUVA 11. SISAMINISTERION VUONNA 2015 JULKAISEMASSA SELVITYKSESSA ITALIIKKUVUUDEN KASVUSTA ESITETTYJA SKENAARIOITA
RAJANYLITYSTEN MAARAN KEHITYKSESTA. ENNUSTEEN LAHTOKOHTANA ON VUODEN 2010 TILANNE.
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o Hintatason tasaantuminen maiden valilla

o Vengjin talouden kehittyminen tulevaisuudessa
vastaa aikaisimpia ennusteita (ennen vuotta
2014 laadittuja)

« Vendjidn puolen tiestén parantuminen (esimer-
kiksi Parikkalassa tdmi on jo toteutumassa)

Rajanylityspaikkojen kapasiteetin on arvioitu kasva-
van jo tehtyjen ja kdynnissé olevien hankkeiden ansiosta
noin 20 miljoonaan ylitykseen, joka riittdisi tarkistetun
ennusteen perusteella noin vuoden 2030 ennustetilantee-
seen asti.

Eteldisten rajanylityspaikkojen kapasiteetin riittavyy-
delld saattaa silti olla vaikutusta myos Parikkalan - Syva-
oron rajanylityspaikan kysyntaén. Jos rajanylityspaikkojen
kapasiteetti ylittyy Nuijamaalla tai Imatralla tai liikkumi-
nen niiden kautta hidastuu merkittavisti liikkenneverkon
ruuhkautumisen tai muun syyn takia, osa liikenteesté voi
siirtyd kdyttdméan Parikkalan rajanylityspaikkaa.

Parikkalan rajanylityspaikan henkildliikenne-
ennusteen lihtokohdat

Laaditussa henkildliikenne-ennusteessa ei ole otettu
huomioon Parikkalan rajanylityspaikan kapasiteetin
rajoitteita, vaan on oletettu, ettd tulevaisuudessa kapasi-
teetti on riittavd kysyntdan nahden.

Parikkalan rajanylityspaikan kautta mahdollisesti
kulkevan henkildliikenteen maédrad on arvioitu rajalii-
kenteen yleisten tilastotietojen, rajaliikenteestd tehtyjen
liikennetutkimusten ja edelld kuvatun valtakunnallisen
rajaliikenne-ennusteen pohjalta. On arvioitu, millaista
uutta matkustuspotentiaalia kansainvalinen ja nykyista
pidempédn auki oleva raja-asema voisi synnyttda Suomen
ja erityisesti Karjalan tasavallan vililld paranevien kulku-
yhteyksien seurauksena ja kuinka paljon rajanylityksid
voisi siirtyd Parikkalaan muilta raja-asemilta uusien reit-
tivaihtoehtojen ansiosta. Henkilomatkojen mdirda on
arvioitu nykytilanteessa seké vuosille 2022 ja 2030.

Uusien henkiloliikennematkojen potentiaalia on
arvioitu eri rajanylityspaikkojen vaikutusvyohykkeilld

asuvien asukkaiden ja toimintojen mdéran perusteella.
Voidaan olettaa, ettd uusi kansainvdlinen raja-asema
Parikkalassa synnyttdisi erityisesti Karjalan tasavallan
Lahdenpohjan ja Sortavalan piirien ja Parikkala—Savon-
linna-alueen vililla samankaltaista ldhialueliikennetta,
kuin esimerkiksi Imatran, Niiralan ja Vartiuksen raja-ase-
mien ldhialueella on tapahtunut raja-asemien auettua
kansainviliselle liikenteelle.

Venijiltd Suomeen maanteitse tehtavit matkat
nykytilanteessa

Vengjiltd Suomeen maanteitse tehtdvien matkojen
mairdd ja suuntautumista on arvioitu Rajavartiolaitok-
sen tilastotietojen sekd Kaakkois-Suomen rajanylityspai-
koilla vuosina 2010 - 17 tehtyjen matkustajahaastattelu-
tutkimusten perusteella (7).

Haastattelututkimuksien perusteella on tehty suun-
taa-antavat arviot siitd, kuinka paljon Venijan eri alueilta
tehdddn matkoja Suomeen ja mihin maakuntiin matkat
tadlld suuntautuvat. Haastattelututkimustiedot kuvaa-
vat Vaalimaan, Nuijamaan, Imatran ja Niiralan rajanyli-
tyspaikkojen kautta vuosina 2011 - 2017 tehtyjd matkoja.
Niiden raja-asemien kautta kulkee yli 90 % Suomen ja
Vendjan vilisesta maanteitse kulkevasta henkiloliiken-
teestd eli luvut kuvaavat hyvin my6s mahdollisia Parik-
kalan raja-aseman kautta tehtdvid matkoja. Lahto- ja
mairdpaikkatietojen perusteella voi arvioida Parikkalan
raja-aseman kautta kulkeville uusille reiteille mahdolli-
sesti siirtyvia pitkdmatkaisia matkustajavirtoja.

Vuonna 2017 tehtiin Vendjiltd Suomeen edelld
mainittujen raja-asemien kautta noin 2,9 miljoonaa edes-
takaista maantieliikenteen matkaa eli noin 5,8 miljoo-
naa rajanylitystd. Maantieliikenteen matkoista 77 %
tehtiin haastattelututkimustietojen perusteella arvioi-
tuna Pietarista ja Leningradin alueelta. Kaikista Vena-
jalta tehtdvistd matkoista Pietarin alueen matkojen maara
on jonkin verran suurempi (80 - 85 %), koska Pietarin
osuutta korostavat sieltd tehtdvit juna-, lento- ja laiva-
matkat. Maantieliikenteessd korostuvat myos Viipurin
alueen matkat, joiden osuudeksi on arvioitu 12 %. Parik-
kalan rajanylityspaikan kautta tulisi kulkemaan todenna-
koisimmin Karjalan tasavallan alueelta Suomeen tehti-
vid matkoja, joiden osuus on nykyisin noin 8 % kaikista
matkoista. Voidaan olettaa, ettd nimenomaan Karjalan
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tasavallan suunnalla on myds kasvupotentiaalia rajalii-
kenteessd, koska aluetta palvelee nykyisin lédhinnd vain
Niiralan rajanylityspaikka pohjoisempana.

Vendjélta tulevista maantieliikenteen matkoista
yli puolet suuntautuu nykyisin Eteld-Karjalan alueelle.
Padkaupunkiseudulle ja Kymenlaaksoon eli valtateiden
6 ja 7 suunnalle suuntautuu noin neljainnes matkoista.
Niiralan raja-aseman vaikutuksesta Pohjois-Karjalaan
Joensuun seudulle sekd Pohjois-Savoon tehddan suhteel-

lisen paljon matkoja ja ndiden maakuntien osuus on noin
8 % matkoista. Muihin maakuntiin matkoja suuntau-
tuu selvasti vahemman. Eteld-Savon maakuntaan suun-
tautuvien matkojen osuus on rajaliikennetutkimusten
valossa selvdsti naapurimaakuntia pienempi, vain noin 4
%. Voidaan olettaa, ettd Parikkalan uusi rajanylityspaikka
voisi lisita Vendjalta Eteld-Savoon suuntautuvien matko-
jen mairad samaan tapaan kuin Niiralan raja-asema on
vaikuttanut Pohjois-Karjalassa.

MATKAN LAHTOALUE oSsuus MATKOJA 2017
PIETARI JA MUU LENINGRADIN ALUE 77 % 1945 000
VIIPURI 12% 295 000
KARJALAN TASAVALTA / PETROSKOI 2% 55000
KARJALAN TASAVALTA / SORTAVALA 3% 75 000
MUU KARJALAN TASAVALTA 3% 65 000
MOSKOVA JA MUU VENAJA 3% 85000
2520000

TAULUKKO 5. ARVIO VENAJALTA SUOMEEN MAANTEITSE VUONNA 2017 TEHTYJEN MATKOJEN JAKAUTUMISESTA LAHTOALUEIT-
TAIN VENAJALLA (LAHTEET: TAK RAJALIIKENNETUTKIMUS 2017 AINEISTO JA RAJAVARTIOLAITOKSEN TILASTO)

MATKAN KOHDE SUOMESSA

Osuus

HELSINKIJA UUSIMAA

ETELA-KARJALA (LAPPEENRANTA, IMATRA)

KYMENLAAKSO JA PAIJAT-HAME (KOTKA, KOUVOLA, LAHTI)
ETELA-SAVO (SAVONLINNA, MIKKELI)

POHJOIS-KARJALA JA POHJOIS-SAVO (JOENSUU, KUOPIO)
MUUT MAAKUNNAT

9%
61 %
14 %
4%
8 %
5%

TAULUKKO 6. ARVIO VENAJALTA SUOMEEN MAANTEITSE TEHTYJEN MATKOJEN SUUNTAUTUMISESTA SUOMESSA MAAKUNNIT-

TAIN (LAHDE: TAK RAJALIIKENNETUTKIMUS 2017)
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2.2.3 Ennustevuosien tilanne

Parikkalan kansainvilisen rajanylityspaikan kautta
kulkevaa matkustajamddrdd on arvioitu parantuneen
vuorovaikutuksen ja siitd syntyvien liikkumistarpeiden
ndkokulmasta. Vertailukohtana on kaytetty:

o« Kahden valtakunnan talousalueita (Malmo—
Koopenhamina ja Helsinki—Tallinna) ja niiden
valistd kanssakdymistd. Menettely on sama, jolla
on ennustettu Suomen ja Vendjén vilista liiken-
nettd liikenne- ja viestintiministerion vuoden
2013 julkaisussa (3).

o Muualle itdrajalle aiemmin avattujen raja-ase-
mien ldhialueille syntynyttd vuorovaikutusta
(Imatra, Niirala, Vartius ym).

Vuorovaikutustarkastelussa Parikkalan raja-aseman
vaikutusalue on jaettu kolmeen vaikutuspiiriin, jotka on
esitetty kuvassa 12.
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Vaikutuspiiri 1:

Vaikutuspiiriin 1 kuuluvat Parikkalan rajanylityspai-
kan lahialueet Vendjan ja Suomen puolella. Lihialueet
kattavat sen alueen, jolla odotetaan syntyvdn erityisen
paljon uutta matkustuspotentiaalia Parikkalan rajanylitys-
paikan avaamisen jélkeen. Lahialueisiin kuuluvat Venijan
puolella Sortavalan piiri (35 600 asukasta) sekd Lahden-
pohjan piiri (16 000 asukasta). Suomen puolella ldhivai-
kutuspiiriin on laskettu Parikkala—Savonlinna-vy6hyke ja
Rautjérvi. Alueella on yhteensé noin 50 000 asukasta.

Lahialueelta Venijalta Suomeen suuntautuvien
matkojen pituus on tyypillisesti noin 50 - 150 km ja
matka-aika tunnista kahteen tuntiin. Lahivyohykkeen
asutuksen Vengjilld arvioidaan aiheuttavan noin nelja
rajanylitystd vuodessa asukasta kohden. Esimerkiksi
Sortavalan alueelta tehtiin vuosien 2014 ja 2017 rajalii-
kennetutkimuksien mukaan padosin Suomeen 1,9 - 2,1
matkaa/asukas eli 3,8 - 4,2 rajanylitystd/asukas/vuosi.
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KUVA 12. PARIKKALAN RAJA-ASEMAN KAUTTA TAPAHTUVAN VUOROVAIKUTUKSEN VYOHYKKEET (KARTTA: GOOGLE)
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Aivan rajan vilittomassd laheisyydessd matkatuo-
tos on hieman suurempi ja rajan lahialueelta on arvioitu
tehtdvian keskimidrin 6 — 10 ylitystd asukasta kohden.
Suurempi matkatuotos johtuu rajan ldhialueilla yleisista
péivittaisluontoisista ostosmatkoista, jotka liittyvat mm.
elintarvike- ja polttoainekauppaan. Arvio vastaa seuraa-
via havaintoja Imatran rajaliikenteest:

« Rajaliikennetutkimuksen 2014 (2) tuloksista voi
arvioida, ettd esimerkiksi Enson alueelta Imat-
ralle tehtiin jopa 5,8 matkaa/asukas eli yli 10
ylitystd/vuosi/asukas.

o Vastaavasti Suomesta tehtiin Imatran raja-ase-
man kautta Venijille vuonna 2014 noin 160 000
matkaa. Jos arvioidaan, ettd niistd matkoista
tehtiin valtaosa Imatralta ja ldhikunnista (Raut-
jarvi, Ruokolahti, Parikkala), on matkatuo-
tos noin 3,2 matkaa/asukas eli noin 6 ylitystd/
asukas/vuosi.

Sortavalan alueelta tehdddn nykyisin paljon ostos-
matkoja Niiralan raja-aseman kautta Joensuun seudulle.
Matkaa Joensuuhun on noin 140 km ja matka-aika on
reilut kaksi tuntia. Parikkalan raja-aseman kautta matka
Sortavalasta Parikkalaan on noin 90 km, Savonlin-
naan noin 150 km ja Lappeenrantaan noin 180 km. Kun
Thala—Sortavala-tieosuuden parantaminen maantielld
A121 valmistuu kokonaisuudessaan, myds matka-aika
Suomen puolella sijaitseviin kaupallisiin keskuksiin lyhe-
nee merkittivisti. Voidaan olettaa, ettd merkittdvd osa
Sortavalan alueelta tehtdvistd ostos- ja muista matkoista
voisi tulevaisuudessa suuntautua Parikkalan, Savonlin-
nan tai Lappeenrannan seudulle. Lahdenpohjan alueelta
matka Parikkalaan lyhenee noin 50 kilometriin ja matka-
aika alle tuntiin, joten erityisesti tiltd alueelta tehtiisiin
todennékoisesti paljon péivittdisia matkoja Parikkalan —
Savonlinnan seudulle. Vastaavasti voidaan olettaa, ettd
Parikkalan - Savonlinnan seudulta tehtdisiin Vendjan
puolelle runsaasti lyhyitd paivittdisid matkoja, varsinkin
jos rajan laheisyyteen Venégjille syntyy muiden raja-ase-
mien tapaan my0s palveluja, kuten myymaloita ja huol-
toasemia.

Edelld kuvatuilla nykytilanteen liikennetuotosker-
toimilla arvioituna Parikkalan raja-aseman ldhialueen
asutus tuottaisi nykytilanteessa noin 300 000 rajanylitysta
vuodessa. Naistd ldhialueen rajanylitysmatkoista tekisivat
suomalaiset matkustajat noin 55 % ja venildiset matkus-
tajat noin 45 %.

Liikkuvuuden ja litkennemairien on oletettu kasva-
van samassa suhteessa rajaliikenteen valtakunnalli-
sen kokonaisennusteen kanssa. Ndin ollen ldhialueiden
henkiloliikenne-ennuste vuodelle 2022 on noin 440 000
rajanylitystd ja 640 000 rajanylitystd vuonna 2030.

Lihialueen matkoista kolme neljdnnestd on uutta
liikennekysyntdd. Muilta raja-asemilta siirtyisi toden-
néd-koisesti noin 30 000 ylitystd Niiralasta (Sortavalan
suunnan matkoja) ja 50 000 ylitystd Imatralta (matkoja
Lahdenpohjan suunnalta, suomalaisten matkoja Ensoon).

Vaikutuspiiri 2:

Vaikutuspiirissda 2 on otettu huomioon laajempi
kysyntdalue ja on arvioitu Parikkalan rajanylityspaikan
kysyntda Venidjan Karjalan tasavallan ja Viipurin alueen
ja Suomen puolella ldhinnéd Eteld-Karjalan, Eteld-Savon
ja Pohjois-Karjalan maakuntien vuorovaikutuksen nako-
kulmasta. Vaikutusalueen merkittavid kaupunkiseutuja
ovat Pietari, Viipuri, Petroskoi, Lappeenranta, Imatra,
Savonlinna, Mikkeli, Kuopio ja Joensuu.

Tdlla vyohykkeelld Vendjdltdi Suomeen suuntautu-
vien matkojen pituus on tyypillisesti noin 100 - 300 km
ja matkatuotos 1dht6- ja kohdepaikkakunnasta riippuen
noin 0,3 - 2,0 rajanylitystd vuodessa asukasta kohden.
Matkatuotosta kuvaavat seuraavilla reiteilld havaitut
matkamaddrit vuosien 2014 ja 2017 rajaliikennetutkimuk-
sissa:

o Petroskoista tehtiin Joensuun seudulle 0,2 — 0,4
matkaa/asukas eli noin 0,4 — 0,8 rajanylitystd/
asukas/vuosi. Etdisyys on noin 360 km ja matka-
aika noin viisi tuntia.

o Viipurin alueelta tehtiin Suomeen ja padosin
Lappeenrannan seudulle vuonna 2014 2,1
mat-kaa/asukas ja vuonna 2017 1,6 matkaa/
asukas eli noin 3,2 - 4,2 rajanylitystd/asukas/
vuosi. Etdisyys on noin 60 km.

o Pietarista tehtiin Lappeenranta-Imatra seudulle
0,3 - 0,4 matkaa/asukas eli noin 0,6 - 0,8 raja-
nylitystéd/asukas/vuosi. Etdisyys on noin 200 km.
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Nailla litkennetuotoskertoimilla arvioituna Parikka-
lan raja-aseman vaikutuspiirin 2 asutus tuottaisi nykyti-
lanteessa noin 300 000 rajanylitystd vuodessa.

Parikkalan raja-asemalle siirtyisi matkoja tai syntyisi
uusia matkoja kahdelle paireitille Pietarista Suomen
puolelle pohjoiseen sekd Petroskoista Suomen puolelle
lanteen ja etelddn, jotka on esitetty kuvassa 12 (sivu 19):

o DPietarista pohjoiseen Kikisalmen suuntaan
johtava tie A121 on parannustdiden ansiosta
nopeutunut merkittavasti, joten tien Al21 ja
Parikkalan raja-aseman kautta tarjoutuu vaih-
toehtoinen reitti Pietarista Suomen puolelle
valtatielle 6 pohjoiseen ja valtatielle 14 Savon
suuntaan. Nykyinen reitti Pietarista Imat-
ran raja-aseman kautta esimerkiksi Savonlin-
naan on pituudeltaan noin 315 km ja ajoaika
on noin 4,5 tuntia. Vaihtoehtoinen reitti maan-
tietd A121 ja Parikkalan raja-aseman kautta olisi
kdytdnnossd saman pituinen ja myos ajoajal-
taan kilpailukykyinen. Tdmi reitti ja Parikka-
lan raja-asema olisivat todenndkoisesti myods
ruuhkattomampia kuin Imatran raja-aseman
kautta kulkeva reitti. Pietarin suunnalta tehdédan
nykyisin maanteitse noin 2,0 miljoonaa matkaa
Suomeen ja niistd ainakin noin 5 % eli yli
100 000 matkaa suuntautuu Eteld-Savoon ja
muille alueille, joita timi uusi reittivaihtoehto
palvelisi. Jos tasté liikenteestd puoletkin siirtyisi
uudelle reitille, merkitsisi se Parikkalan raja-ase-
malla noin 100 000 rajanylitystd vuodessa. Télld
reitilld voi ndhdd oleva todennikéisesti paljon
enemminkin kysyntaa tulevaisuudessa.

o Petroskoista ja muualta kauempaa Karjalan tasa-
vallasta Suomeen tulevasta liikenteestd (nykyi-
sin noin 130 000 matkaa vuodessa) on tdssa
arvioitu noin kolmanneksen siirtyvan Parik-
kalan raja-asemalle, koska se tarjoaa Niira-
lan kautta kulkevaan reittiin verrattuna noin
75 km lyhyemman ja ajoajaltaan tuntia nopeam-
man reitin Eteld-Karjalan ja padkaupunkiseudun
suuntaan. Tama liikennevirta aiheuttaa samoin
ldhes 100 000 rajanylitystd vuodessa.

Ennustetilanteessa vuonna 2022 vaikutuspiirin 2
henkiloliikenteeksi on arvioitu kaikkiaan 420 000 ylitysta
vuodessa ja vuonna 2030 noin 600 000 ylitystd vuodessa.
Ylitysten médrddn arvioidaan sisdltyvan nykyisen raja-

liikenteen tapaan noin 15 % Suomesta Vendjille tehtévia
matkoja. Vaikutusalueen liikenne on padosin Nuijamaan,
Imatran ja Niiralan rajanylityspaikoilta siirtyvaa liiken-
nettd, mutta uusi lyhyempi reittivaihtoehto todennakoi-
sesti my®0s lisdisi matkoja Petroskoin suunnalta Eteld-Suo-
meen ja Suomesta Sortavalan ja Petroskoin suunnille.

Vaikutuspiiri 3:

Vaikutuspiiri 3 sisdltdad pitkdn matkan ajoneuvolii-
kennettd. Tarkastelussa on arvioitu Parikkalan rajanyli-
tyspaikan kysyntda matkoilla, joiden ldhtoalue on Pieta-
rin seudulla tai kauempana Venijdlld tai méadranpda on
esimerkiksi Pohjois-Karjalan, Kainuun tai Lapin suun-
nalla, minne vaihtoehtoinen reitti voi kulkea my®6s Parik-
kalan kautta.

Talla vyohykkeelld matkojen pituus on tyypillisesti
yli 300 — 400 km ja matkatuotos noin 0,05 - 0,25 rajanyli-
tystd vuodessa asukasta kohden. Esimerkiksi Pietarista
tehtiin Helsingin seudulle ja Uudellemaalle 0,1 matkaa/
asukas eli noin 0,2 rajanylitystd/asukas/vuosi. Huomatta-
koon, ettd Helsinkiin suuntautuvilla matkoilla korostuu
my0s nopean junaliikenteen osuus ja pelkéstdan henkilo-
autoyhteyksien varassa olevilla suunnilla matkatuotos on
pienempi.

Ennustetilanteessa vaikutuspiirissd 3 rajanylityksid
olisi vuonna 2022 noin 120 000. Ennustevuonna 2030
rajanylityksié olisi 180 000 rajanylitystd vuodessa. Vaiku-
tuspiirin 3 kysyntd on kokonaisuudessaan muilta rajanyli-
tyspaikoilta siirtyvaa liikennettd. Padosin ylitykset siirty-
vdt Imatran ja Nuijamaan rajanylityspaikoilta. Parikkalan
kysyntda kasvattavat Vendjan puolen parannetut nopeat
yhteydet sekd Suomen puolella valtatien 6 sujuva yhteys
Helsingin suuntaan.
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Parikkalan rajanylityspaikan henkildliiken-
ne-ennuste

Vuorovaikutustarkastelun perusteella Parikkalan
rajaylityspaikan  henkiléliikenne-ennuste  (ei
ammattiliikennettd) rajanylityspaikan kansainvélista-
misen jdlkeen vuonna 2022 voisi olla noin 1,0 miljoo-
naa rajanylitystd vuodessa. Parikkala—Syvéoron liikenne-
ennusteesta noin 30 % on uutta paikallista liikennetta.
Rajanylityksistd arvioidaan olevan noin 65 % venildi-
sid matkustajia ja noin 35 % suomalaisia. Suomalaisten
matkustajien osuus on suurempi kuin Imatran raja-ase-
malla, mutta pienempi kuin esimerkiksi Niiralassa.

sisalla

VUOROVAIKUTUSALUEET

Ennusteessa on oletettu, ettd lahialueiden asukkai-
den matkustusvalmius kasvaa samassa suhteessa muun
rajaliikenteen kehityksen kanssa. Paikallisen kysynnan
kannalta on hyvin merkittdvda, minkailaisia palve-
luita rajan tuntumaan toteutetaan tulevaisuudessa sekd
Suomen ettd Vendjan puolella. Lihialueiden uuden
liikkenteen ennuste siséltad olettamuksen, ettd kaupalliset
toiminnot alueella lisddntyvat rajanylityspaikan kehitta-
misen myota samaan tapaan kuin on tapahtunut muilla
rajanylityspaikoilla.

HENKILOLIIKENNE-ENNUSTE

2022 2030
VAIKUTUSPIIRI 1 440 000 640 000
VAIKUTUSPIIRI 2 420000 600 000
VAIKUTUSPIIRI 3 120 000 180 000
YHTEENSA 980 000 1420000

TAULUKKO 7. HENKILOLIIKENNE-ENNUSTE PARIKKALA - SYVAORON RAJANYLITYSPAIKALLA, KUN YLITYSPAIKKA ON AVATTU
KANSAINVALISENA YLITYSPAIKKANA ILMAN HENKILOLIKENTEEN RAJOITUKSIA.

2.3 Ajoneuvoliikenne-ennuste

Parikkala—Syvdoron  rajaylityspaikan  ajoneu-
vomadrdt on arvioitu itdrajan muiden rajanylityspaikko-
jen liikenteen koostumuksen ja ajoneuvojen kuormi-
tusasteen (henkilod/ajoneuvo) perusteella. Imatran ja
Niiralan rajanylityspaikoilla, missdé on paljon lyhyt-
matkaista  paikallista  liikennettd, henkil6autojen
keskikuormitus oli vuonna 2017 noin 1,5 - 1,6 henkiloa/
auto. Vaalimaan ja Nuijamaan kautta tehdddn enemman
ostos- ja lomamatkoja koko perheen tai isomman
seurueen kanssa ja autojen keskikuormitus oli noin 2,6
henkiloa/auto. Ennusteessa on oletettu, ettd Parikkalan
liikenne sijoittuu ndiden vélimaastoon ja keskikuorma-
-arviona on kiytetty 2,0 matkustajaa/auto. Linja-auto-
jen osuus rajaliikenteestd on nykyisin pudonnut aiem-
paa pienemmiksi ja liikennelaskentojen mukaan niiden
osuus on esimerkiksi Imatran ja Nuijamaan kautta kulke-

vasta ajoneuvoliikenteest alle yksi prosentti.

Parikkalan  rajanylityspaikan  henkil6liikenne-
ennusteesta on arvioitu aiheutuvan 400 000 henkil6au-
ton lilkennemaddrd vuodessa ennustetilanteessa vuonna
2022 ja ennustetilanteessa vuonna 2030 noin 585 000
henkiléauton vuotuinen liikennemddra (molemmat
suunnat yhteensd). Linja-autolla kulkee arviolta 9 %
kokonaishenkiloliikenteestd. ~Kuorma-autoja  tavara-
liilkenne-ennusteen mukaan ylittdd rajan Parikkalan
kohdasta noin 53 000 ennustetilanteessa vuonna 2022
ja 110 000 ajoneuvoa ennustetilanteessa vuonna 2030.
Kaikkiaan ajoneuvoliikenteen ennuste tarkoittaa raja-
asemalle ja raja-asemalle johtavalle maantielle molemmat
suunnat mukaan lukien noin 1 250 ajoneuvon vuorokau-
siliikennemdardd vuonna 2022 ja noin 1 900 ajoneuvoa

vuorokaudessa vuonna 2030.
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2.3.1 Parikkalan rajanylityspaikan merkitys

Parikkalan  henkiloliikenne-ennusteesta

syntyy muilta rajanylityspaikoilta siirtyvasta liikenteesta.

Pidosa

Heti avaamisen jdlkeen (vertailuvuosi 2022) siirtyvaa
liikennettd on noin 55 % eli noin 530 000 rajanylitysta
vuodessa.

Suuntautumisen ja kysyntdtarkastelun perustee-
lla on arvioitu, ettd noin 15 % Niiralan rajanylityspaikan
liikenteestd (2022 ennusteessa 230 000 ylitystd vuodessa)
siirtyisi kdyttdméaan Parikkalan rajanylityspaikkaa. Siir-
tyméd muodostuu padosin Karjalan tasavallan ja Sorta-
valan alueen synnyttimistd matkoista. Parannettujen
tieyhteyksien ja uuden ylityspaikan takia Parikkala on
nykyista selvdsti nopeampi yhteys Petroskoin ja Eteld-

Karjalan vililla. Pietarin suunnan ja Pohjois-Karjalan
sekd Eteld-Savon keskindinen saavutettavuus paranee
Venijan puolen parempien tieyhteyksien ja sijainniltaan
keskeisemmin rajaylityspaikan takia. Arvion mukaan
Imatran, Nuijamaan ja Vaalimaan rajanylityspaikoilta
voisi siirtya alkuvaiheessa noin 400 000 ylitysta vuodessa,
joka vastaa noin 5 % osuutta niiden liikenteesta. Siirtyvéin
liikenteen ja uuden kysynnidn oletetaan kasvavan koko-
naisrajaliikenne-ennusteen mukaan.

Arvio Parikkalan rajanylityspaikan henkiléliiken-
nekysynnéstd sekd Niiralasta ja Imatralta siirtyvasta
liikenteestd on esitetty taulukossa 9.

AJONEUVOTYYPPI LIIKENNEMAARA
2022 2030
HENKILOAUTO 402 500 585 000
LINJA-AUTOT 3500 5000
KUORMA-AUTOT 53000 110000
YHTEENSA 459 000 700 000
AJON./VRK 1258 1918
RAS % 12,3% 16,4%

TAULUKKO 8. AJONEUVOLIIKENNE-ENNUSTEET VUOSILLE 2022 JA 2030.

RAJANYLITYKSIA/VUOSI

PARIKKALAN RAJA-ASEMAN NYKYINEN STATUS:

2018 2022 2030
PARIKKALA 23000 30000 50000
IMATRA 1440000 2020000 2940 000
NIIRALA 1140000 1590 000 2320000
YHTEENSA 2 603 000 3 640 000 5310 000
PARIKKALA AVATTU KANSAINVALISELLE LIIKENTEELLE:

2022 2030

PARIKKALA 980 000 1420000
IMATRA 1720000 2 500 000
NIIRALA 1360000 1980 000
YHTEENSA 4060 000 5900 000

TAULUKKO 9. ARVIO RAJANYLITYSTEN MAARAN KEHITYKSESTA JA SIIRTYMASTA PARIKKALAAN
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3. Aluetaloudelliset vaikutukset

Metséteollisuu;iﬁn toimipaikat Suomessa
[

N\ [
N\*%vmf’ g

& Papoerniehtaat (7}
& Karlonkiehtaal (14)
& Sellu ja puclikemallisol massal (19)
@ Papernnjalostetehtaat (18)
» Sahal (30)
& Levytehtaal (1m

@ Puusepanteallisuus ry n jasenat (47)

KUVA 13. METSATEOLLISUUDEN TOIMIPAIKAT SUOMESSA

LAHDE: METSATEOLLISUUS

3.1 Vaikutukset metsateollisuuden
puutavaratuonteihin

3.1.1 Metsiteollisuus Kaakkois-Suomessa

Metsiteollisuudella on Eteld-Karjalalle suurempi
merkitys kuin millekdan muulle maakunnalle. Metséteol-
lisuuden tuotanto on laajinta Eteld-Karjalassa ja se synnyt-
tdd myos eniten vilillisid tuotantovaikutuksia maakun-
taan. Yhtend alueen metsiteollisuuden menestyksen
syyna pidetdan Eteld-Karjalan edullista sijaintia: Satamat
ovat ldhelld ja puunsaanti on turvattu sekd Suomen ettd
Vendjan metsistd. Puun kysyntd on kasvanut voimakkaasti
viime vuosina teollisuuden investointien takia. Merkitta-
vid investointeja on uutisoitu mm. Stora Enso Kaukopdan
ja Varkauden tehtailla sekd UPM Kaukaan tehtailla.

Eteld-Savo tunnetaan runsaista, hyvin kasvavista
metsistddn. Tdlld hetkelld yli puolet puuntarjonnasta
menee kuitenkin maakunnan ulkopuolelle jalostetta-
vaksi. Puuntuotannon jalostusasteen nostaminen omassa
maakunnassa olisi tdrkedd ja se toisi tyotd maakuntaan.
Metsa onkin yksi Eteld-Savon maakuntastrategian kérki-
valintoja.

Puun kysyntd on vilkkainta ldhelld metsiteollisuu-
den laitoksia ja suursahoja. Kuvassa nakyvit metsateolli-
suuden toimipaikat Suomessa.

Parikkalan raja-aseman aukioloajan pidentiminen
mahdollistaisi Vendjan puunkuljetusmédrdn lisddmi-
sen: Kuorma-auton olisi mahdollista ajaa kaksi kuormaa
vuorokaudessa yhden sijasta.
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Talla olisi vaikutusta pddasiassa Parikkalan raja-ase-
man laheisyydessd sijaitseville metsateollisuuden yrityk-
sille, jotka kdyttavat Venijaltd tulevaa raakapuuta. Hyotyja
voisi koitua my®6s ristiliikenteen kautta laajemmalle alueel-
le Pohjois-Karjalaan tai jopa Kainuuseen saakka.

Merkityksellistd on se, ettd kayttavatko yrityk-
set puuta raaka-aineena. Tiedossa olevat yritykset, joille
Parikkalan raja-aseman kansainvilistaimiselld voisi olla
merKkitysté ovat.

« Laatokan Lankku, Tarnala: Sahan tarkoituksena
on sahatavaran jalostuspalveluiden tuottaminen
yrityksille. Pienimuotoisempana toimintana on
saha- ja hoylatavaran vahittdismyynti. Vuosittain
tuotetaan keskimadrin 25 000 m* hoylatavaraa.

« Stora Enso Varkaus: Uudistuneet Stora Enson
Varkauden tehtaat tekevit nyt aaltopahvin raaka-
-ainetta kraftlineria ja uutena tuotteena tehtaalla
valmistuu viilupuusta tehtyja LVL-rakennusele-
menttejé (liimapalkkeja).

o Stora Enso Puhos: Sahalaitos on investoinut mm.
pellettituotantoon. Kiteen saha vastaanottaa
vuodessa 550 000 kuutiota tukkipuuta (2013).

e Oy CrossLam Kuhmo: Oy CrossLam Kuhmo
Ltd on Suomen ensimmaéinen CLT-levyn valmis-
taja ja toimittaja. Tuotantolaitokset sijaitsevat
Kuhmossa.

o Finnpulp Kuopio: Finnpulp valmistelee maa-
ilman suurinta havusellutehdasta Kuopioon,
perussuunnittelu on kdynnistynyt.

Yritysten puun kulutusmaéria tai Vendjéltd tuotavan
puun osuutta raakapuuhankinnoista ei ole tdssd tyossa
selvitetty.

Tamédn  selvityksen  tavaraliikenne-ennusteessa
on huomioitu hankkeita, jotka lisdisivit Parikkalan
rajaliikennettd. Nditd ovat Stora Enson ja UPM:n inves-
tointien lisdksi mm. liimapalkkitehdas sekd CLT-levy-
tehdas Parikkalan raja-aseman vaikutusalueella. Néiden
toteutuminen lisdisi Vendjaltd tuotavan puun maédraa seka
mahdollisesti jalostetun tavaran vientid Parikkalan raja-
aseman kautta.

Yrityksissd tapahtuvia tuontiin  tai
toisaalta jalostetun tavaran vientiin vaikuttavia tulevia

yritysinvestointeja ei ole tdssd selvityksessd systemaatti-

raakapuun

sesti analysoitu.
3.1.2 Puun kuljetuskustannuksista

Luonnonvarakeskuksen tilastojen mukaan vuonna
2016 teollisuuspuun kuljetuksesta suurin osa, 76 prosent-
tia tehtiin autokuljetuksella. Rautatiekuljetusketjun osuus
oli 22 prosenttia ja vesitiekuljetusketjun osuus 2 prosent-
tia (15).

Vuonna 2016 teollisuuspuun kaukokuljetuksen
yksikkokustannukset olivat keskimdirin 8,06 euroa
per kuutiometri (ml. rautatie- ja vesi- ja autokuljetus).
Autokuljetus tehtaalle maksoi keskimiérin 7,23 euroa per
kuutiometri. Keskikuljetusmatka vuonna 2016 oli 105 km
(autokuljetus tehtaalle). Autokuljetus tehtaalle maksoi
siis keskiméarin 7,3 snt/m’/km. Kuljetuskustannus on
vain osa teollisuuden logistiikkakustannuksista. Suurin
kustannusera on puunkorjuu.

Arviolta Parikkalan raja-aseman avaamisella voitai-
siin saavuttaa 5-15% sddsto kuljetuskustannuksissa
lyhentyneiden kuljetusmatkojen myo6td. Sdastd kohdis-
tuisi metséteollisuuden yrityksiin, joiden olisi edullisem-
paa kéyttdad Parikkalan raja-asemaa muiden raja-asemien
sijaan (taulukossa Parikkalaan siirtyvé liikenne). Mikali
siirtyvan liikenteen kuljetuskustannuksissa saavutettai-
siin mainittu 5-15% kustannussddsto, tama tarkoittaisi
keskimaardiselld kuljetusmatkalla noin 30 000-90 000
eur sadstojd vuonna 2022 ja 160 000-470 000 eur saastoja
vuonna 2030.

Laskennallinen sddstdo kuljetuskustannuksissa on
vahdinen mm. siitd syystd, ettd sekd Parikkalan eteld-
ettd pohjoispuolella kuljetusautoille on olemassa vaih-
toehtoinen reitti verrattain lahelld, eikd Parikkalan raja-
-aseman kautta kulkeminen tuota suurta lyhennystd
kuljetusmatkassa. Sdastot ovat todennékdisesti merkit-
tdvimmaét matka-ajassa, johtuen mm. tien kunnosta.
Matka-aikasddst6ja onkin arvioitu tulevan 36 700 h/v.
Matka-aikasdastojen hyoty kohdistuisi metsateollisuu-
den suorien hyétyjen sijaan kuljetusyrityksiin. Mikali
Parikkalan raja-aseman tuntumaan tulisi venaldistd
raakapuuta kayttdva tehdas, olisi raja-aseman aukio-
loaikojen pidentdmiselld huomattavasti suurempi talou-
dellinen merkitys.
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Hanke ei

Hanke toteutuu

Tavaraliikenne {puu)

Kuljetuskustannus

s3dstd s3dsto
siirtyvén keskim. keskim.
Parikkalaan liikenteen kuljetus- kuljetus-
Parikkalan Parikkalan siirtyvi liilkenne kustannus case 5% sddstd erotus matkalla |case 15% sddsto erotus matkalla
Vuosi|liikenne (puu) liikkenne {puu) (puu) (7.3 snt/m*km) {105km) {105km)
m3/fv m3/v m3/v eurfkm eur/km eur/km eur/km eurfkm|eur
2017 210 000 210000 -
2020 240 000 240000 - - - -
2022 270000 350000 80 000 5840 5548 292 30 660 4964 876 91 980
2030 300 000 710 000 410 000 29930 28434 1497 157133 25441 4450 471398

TAULUKKO 10

. PUUN KULJETUSKUSTANNUSTEN PIENENEMINEN

Puun kuljetuskustannuksien vahenemiseen on

muitakin vaikuttavia tekijoitd kuten kehitteilld olevat
meno-paluukuljetukset ja suurempien autojen kéytta-
minen. Laskelmissa esiin tuleva sddsto olisi puhtaasti

Parikkalan raja-aseman avaamisesta johtuva sddsto.
Todellisuudessa puun kuljetuskustannukset vaihtelevat
vuosittain voimakkaasti muista tekijoistd (kuten polttoai-

neen hinnasta) johtuen. Parikkalan raja-aseman avaa-
misen vaikutus kuljetuskustannuksiin suhteessa muihin
vaikuttaviin tekijéihin on véhéinen.
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Matkailun osuus BKT:sta

prosenttia

Tilastointialueet: maakunta

B 5,00+

Bl 2,70 - 4,99

I 1,99 - 2,69
1,00 - 1,98

Alrvara

KUVA 14. MATKAILUN OSUUS BKT:STA ERI MAAKUNNISSA (2014)
LAHDE: ALUEELLINEN MATKAILUTILINPITO 2013-2014, TEM

3.2 Matkailutulot
3.2.1 Matkailun aluetaloudellinen merkitys

Matkailijavirrat Vendjaltd Suomeen ovat kddntyneet
jalleen kasvuun parin heikomman vuoden jilkeen. Veni-
ldisten viisumihakemusten madran vdhenemisen suurin
syy vuodesta 2014 alkaen on ruplan arvon heikkenemi-
nen.

Aluetaloudellisesti matkailu on merkittavdssa
roolissa Eteld-Karjalassa ja Eteld-Savossa. Koko Suomessa
matkailun osuus bkt:sta oli 2,5 prosenttia (2014). Maakun-
nista mm. Eteld-Savossa (3,6 %) ja Eteld-Karjalassa
(3,2 %) matkailun osuus bkt:sta oli koko maan keskiarvoa
suurempi (10).

Matkailukysyntd suuntautuu Eteld-Karjalassa ja
Eteld-Savossa péddasiassa ostoksiin, kuten muualla-
kin Suomessa. Venildisten ostosten tekemisestd hyotyy

kaupan ala. My6s majoitus- ja ravitsemispalvelut hyoty-
vat merkittavasti venalaisten matkailusta, mutta venildis-
turismi hyodyttda myos lukuisia muita palvelualoja kuten
henkilliikennepalveluita, kulttuuripalveluita ja polttoai-
neiden myynnin ympidrille rakentuneita palveluja kuten
huoltoasemia.

Tassd selvityksessd keskitytddn lomamatkoihin seka
ostosmatkoihin.

Matkailutoimiala  tyollistad ~ Eteld-Savossa  ja
Eteld-Karjalassa yhteensd 6450 henkil6a (2014), joka on
noin 6 % kaikkien toimialojen (116 150 henkil6d) tyol-
lisyydestd alueella (12). Luku on samaa suuruusluok-
kaa kuin koko Suomessa keskimdirin. Yrittdjien osuus
matkailualan tyollisistd alueella on 20 %. Matkailutoimi-
aloista suurin on ravitsemistoimiala.
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TAULUKKO 11. MATKAILUKYSYNNAN JAKAUTUMINEN TUOTTEISIIN JA PALVELUIHIN
LAHDE: ALUEELLINEN MATKAILUTILINPITO 2013-2014, TEM

W Matkatoimisto- yms. Palvelut

m Urheilu- ja virkistyspalvelut

Vesililkenteen henkilékuljetus

Lentoliikenteen henkildkuljetus

TAULUKKO 12. TYOLLISTEN MAARA ETELA-KARJALASSA JA ETELA-SAVOSSA 2014
LAHDE: TILASTOKANTA RUDOLF, VISIT FINLAND
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Toimiala Palkansaajat Yrittdjat Tyblliset, yhteens3
Toimialat yhteens3 99 250 16 900 116 150
Matkailutoimialat yhteensa 5 050 1300 6450
Ravitsemistoiminta 2500 600 3 100
Tieliikenteen henkildkuljetus 650 400 1150
Majoitustoiminta 900 150 1050
Urheilu- ja virkistystoiminta 350 50 400
Kulttuuripalvelut 300 - 300
Rautateiden henkildliikenne 250 - 250
Matkatoimistot ja vastaavat 50 - 50
Lilkennevilineiden vuokraus 50 - 50



3.2.2 Lomamatkat

Parikkalan  raja-aseman avaaminen tarjoaisi
uuden reitin Pietarista Savonlinnaan sekd muualle
Itd- tai Pohjois-Suomeen matkustaville lomamatkalai-
sille. Suurin merkitys raja-asemalla olisi lomasesonkien
ruuhkien tasoittamisessa. Matkailun vetonaulakohteista
Parikkalan rajanylityspaikan vaikutusalueella voidaan
mainita mm. tieteellisesti ja maisemallisesti merkittdva
Saimaa Geopark alue sekd anteliaana kalastus ja virkis-
tysalueena tunnettu Hiitolanjoki.

Nykyisin paljon verkko-ostoksia tekevit venaldi-
set ovat houkuttelevaa asiakaskuntaa Suomen palvelu-
sektorille, silld he tekevit lomamatkoja ja yopyvit taalla
muita vendldisid useammin, todetaan selvityksessd (8).
Digivenildisten lisaksi my0s sellaiset venaldismatkailijat,
jotka matkustavat sekd Virossa ettd Suomessa, ovat halut-
tuja asiakkaita matkailusektorille.

Saimaan alueelle kohdistuneen selvityksen (9)
mukaan Saimaan alueelle ja Eteld-Savoon loytaneet
venildiset ovat padosin tyytyvidisid alueeseen ja sen palve-
luihin. Jotta nykyiset vendldiset matkailijat saadaan
palaamaan Suomeen ja venildismatkailu jilleen nousuun
talouskriisin hellittdessd, on syytd panostaa nykyis-
ten matkailijoiden mahdollisimman hyvad palveluun ja
jatkaa alueen markkinointia. Erityisesti vendjankieliseen
materiaaliin ja ripeddn palvelualttiuteen on syytd panos-
taa.

Yopymismadrilld mitattuna vendldiset matkaili-
jat ovat Saimaan alueella ylivoimaisesti tarkein kansain-
vilisten asiakkaiden ryhmai. Venildisten osuus kaikista
ulkomaalaisista matkustajista majoitusliikkeissd Eteld-
-Karjalan ja Eteld-Savon alueella on jopa 67 % (216 585
yOpymistd, 2016) (10).

Parikkalan raja-aseman vaikutusalueella on myos
huomattava maird venildisten omistamia vapaa-ajan
kiinteistoja. Vaikka loma-asuntojen ostotahti onkin viime
vuosina ollut selvdassa laskussa, ovat venalidiset viimei-
sen 10 vuoden aikana ostaneet Eteld-Karjalan ja Eteld-
-Savon alueelta yhteensd 2 300 kiinteistod (16). Venaldi-
set mokkeilijat elvyttavit paikallisia palveluja, vaikkakin
heiddn kulutuksensa on huomattu suuntautuvan ldhinna
“vélttamattomiin® paivittdistavaraostoksiin.

3.2.3 Ostosmatkat

Koko Suomessa matkailun osuudessa kaupan alasta
selkeimmin erottuvat Lappi ja Eteld-Karjala, joissa matkai-
lun osuus on yli 10 prosenttia. Eteld-Karjalassa matkai-
lijat muodostavat kaupan alan kysynnastd 13 prosenttia
johtuen erityisesti venadldisten matkailusta. Koko maassa
matkailun osuus kaupan alasta on noin kolme prosent-
tia (11).

Vuonna 2017 venidldinen matkailija kaytti rahaa
keskimairin 235 euroa (koko maan keskiarvo) (23).
Venildiset ostavat Suomesta erityisesti elintarvikkeita ja
makeisia sekd tarve-esineitd ja astioita.

m Suomi  ®m Ulkomaat

®mVendjd ®Viro mS5Saksa mRuotsi = Muut

KUVA 15. YOPYMISET MAJOITUSLIIKKEISSA ETELA-KARJALAN JA ETELA-SAVON ALUEELLA 2016

LAHDE: TILASTOKESKUS
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Matkailun osuus tukku- ja vahittaiskaupasta 2014

prosenttia
Tilastointialveat: maakunta
I 10+
Mc-s
B3-S

1-19

KUVA 16. MATKAILUN OSUUS KAUPAN ALASTA MAAKUNNITTAIN 2014

LAHDE: ALUEELLINEN MATKAILUTILINPITO 2013-2014, TEM

Kaupan liiton selvityksen (8) mukaan Suomessa
vieraileville veniliisille verkko-ostosten tekeminen on
aiempaa yleisempdd. Varsinaisia ostos- ja paivimatkoja
he eivit tee samaa tahtia kuin muut. Néille digivenaliisille
hinnat ja valikoimat ovat kuitenkin muita ryhmid useam-
min syy ostosten tekoon. Tédssa suomalainen kauppa on
vaativassa kilpailutilanteessa kansainvilisen verkkokau-
pan kanssa.

Selvityksestd (8) kdy myds ilmi, ettd Viro kilpai-
lee entistd vahvemmin Suomenkavijéiden kulutuksesta.
Hinnat ohjaavat sekd Suomessa ettd Virossa matkaile-
via muita useammin ostosten tekoon. Téma on tietysti
vihdn huolestuttavaa, kun tietdd, ettd Viron hintataso
on monissa palveluissa ja tuotteissa edullisempi kuin
Suomessa.

3.2.4 Matkailun taloudelliset vaikutukset

Seuraavaan taulukkoon on laskettu Eteld-Savoon ja
Etela-Karjalaan kertyvd matkailutulo Parikkalan raja-
aseman kautta Suomeen saapuvista matkailijoista olet-
taen, ettd kukin matkustaja kayttad 235 euroa matkaa
kohden. Lisaksi oletetaan, etta Parikkalan kautta Suomeen
saapuvat ostosmatkailijat jaavat Eteld-Karjalaan ja loma-
matkailijoiden matkakohteissa ei tapahdu siirtymia Etela-
-Karjalan ja Eteld-Savon vililla.

Matkailutulo kohdistuu padasiassa erityisesti Eteld-
Karjalan alueella kaupan alaan. Majoitus ja ravitsemis-
palvelut ovat myos selkeitd hyotyjid tdstd matkailutu-
losta. Matkailutuloon vaikuttaa merkittavasti se kuinka
paljon yhden venildismatkailijan oletetaan kayttavin
rahaa Suomen vierailun aikana. Rahankaytté voi vaih-
della maakunnittain suurestikin.
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Laskelmat kuvaavat Parikkalan raja-aseman kautta
mahdollisesti kulkevien vendldismatkailijoiden méarié ja
rahankéyttod maakunnissa. Ne eivit tarkoita, ettd matkai-
lijoiden rahankdytté maakunnissa tulisi lisddntymédan
tuon verran, silld laskelmissa on mukana jo muutoinkin
nédihin maakuntiin muiden raja-asemien kautta tulevien
matkustajien rahankiytto. Eteld-Savossa arviolta noin
60 % matkailutuloista voisi olla ns. uutta rahaa” eli
sellaisten matkailijoiden aiheuttamaa, jotka eivdt ilman
raja-aseman henkiléliikenteen rajoitteiden poistamista
tulisi Suomeen. Eteld-Karjalaan uusien matkustajien
aiheuttamaa matkailutuloa on noin 20% kokonaiskulu-
tuksesta. Uusien matkustajien osuus Eteld-Karjalassa on
pienempi mm. siitd syystd, ettd Eteld-Karjalan muut raja-
asemat tarjoavat jo nyt valtaosalle (mm. Pietarista tule-
ville) mahdollisimman lyhyen reitin matkailukeskit-
tymiin. Suurin merkitys Parikkalan raja-asemalla olisi
lomasesonkien ruuhkien tasoittamisessa. Uusien matkus-
tajien aiheuttama matkailutulo olisi Parikkalan raja-ase-
man henkil6liikenteen rajoitteiden poistamisen jéilkeen
Eteld-Savossa noin 10 miljoonaa euroa vuonna 2022 ja
14 miljoonaa euroa vuonna 2030 ja vastaavasti Eteld-Kar-
jalassa noin 8 miljoonaa euroa vuonna 2022 ja 11 miljoo-
-naa euroa vuonna 2030.

Matkailijoiden rahankdytostd on laskettavissa tyol-
lisyysvaikutukset matkailualan yrityksissd sekd kerran-
naisvaikutukset. Kerrannaisvaikutukset kuvaavat sitd,
kuinka paljon liikevaihdon lisdys yhdelld toimialalla lisaa
liikevaihtoa muissa alueen yrityksissé lisdédantyneen kulu-
tuksen seka yritysten tekemien hankintojen myota.

Eteld-Savossa tehdyssa selvityksessd (13) laskettiin,
ettd 129 000 euron matkailutulo venildismatkailijoilta
tuo Eteld-Savoon yhden uuden tyopaikan. Matkailutu-
losta syntyva kerrannaisvaikutus on Eteld-Savossa 1,67
kertaa matkailutulo. Ndin ollen voidaan arvioida, ettd
Parikkalan raja-aseman kautta matkustavat venildiset

tuottavat kerrannaisvaikutuksineen maakuntaan vuonna
2022 noin 44 miljoonaa euroa ja vuonna 2030 noin 63
miljoonaa euroa. Tyo6llisyysvaikutus ndista matkaili-
joista olisi noin 340 henkilotyovuotta vuonna 2022 ja 490
henkil6tyovuotta vuonna 2030.

Eteld-Karjalassa tehdyssa viisumivapauden vaiku-
tuksia tarkastelleessa selvityksessd (14) laskettiin, ettd
noin 250 000 euron matkailutulo venildismatkailijoilta
tuo Eteld-Karjalaan yhden uuden tydpaikan. Matkailu-
tulosta syntyvéd kerrannaisvaikutus oli saman selvityk-
sen mukaan 1,11 kertaa matkailutulo. Niin ollen voidaan
arvioida, ettd Parikkalan raja-aseman kautta matkustavat
venildiset tuottavat kerrannaisvaikutuksineen maakun-
taan vuonna 2022 noin 87 miljoonaa euroa ja vuonna
2030 noin 119 miljoonaa euroa. Tyollisyysvaikutus naista
matkailijoista olisi 350 henkil6tyévuotta vuonna 2022 ja
480 henkilotyovuotta vuonna 2030.

Eteld-Savossa tyollisyys- ja kerrannaisvaikutukset
ovat suuremmat kuin Eteld-Karjalassa, silld sielld venaldis-
matkailijat kdyttdvit enemman palveluita, kun taas Eteld-
Karjalassa suuri osa matkailutulosta tulee kaupan alalta.

Tyollisyysvaikutusten laskelmissa on tehty paljon
yleistyksid, minkd vuoksi niitd voidaan pitdd suuntaa
antavina.

Laskelma ei tarkoita sitd, ettd tyollisyys alueilla
lisddntyisi tuon verran ainoastaan Parikkalan raja-ase-
man avaamisen myotd: osa matkustajista tulisi alueelle
muutenkin muiden raja-asemien kautta. Jos matkailutu-
losta arviolta 60% Eteld-Savossa ja 20% Eteld-Karjalassa
olisi uusien matkustajien aiheuttamaa, uusien matkusta-
jien vastaava tyo6llisyysvaikutus olisi noin 200 ja 290 htv
vuosina 2022 ja 2030 Eteld-Savossa ja 70 ja 95 htv vastaa-
vina vuosina Eteld-Karjalassa.

MATKAT KULUTUS (MATKAILUTULO)

2022 2030 2022 2030
ETELA-SAVO 70 000 100 000 16 MILJ. EUROA 24 MILJ. EUROA
ETELA-KARJALA 175000 | 240000 41 MILJ. EUROA 56 MILJ. EUROA

TAULUKKO 13. VENALAISTEN TEKEMAT MATKAT PARIKKALAN RAJA-ASEMAN KAUTTA SEKA MATKOIHIN LITTYVA KULUTUS
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2022 2030
16450 000 23 500 000
41 125 000 56 400 000
2022 2030
27471500 39 245 000
45 648 750 62 604 000
2022 2030
43 921 500 62 745000
86 773750 115 004 000
2022 2030
340 486
347 476

TAULUKKO 14. PARIKKALAN RAJA-ASEMAN KAUTTA KULKEVIEN VENALAISTEN

TYOLLISYYSVAIKUTUKSET.

3.3 Muut mahdolliset aluetaloudelliset
vaikutukset

Matkailutulon ja tavaraliikenteen laskennallis-
ten vaikutusten lisdksi yritystoiminnalla on mahdollista
saavuttaa huomattaviakin aluetaloudellisia hyotyja. Selvi-
tystyon aikana esiin nousi seuraavanlaisia ajatuksia:

Verkkokaupan noutopiste: Suomessa vieraileville
veniliisille verkko-ostosten tekeminen on aiempaa ylei-
sempdd. Kun vield viisi vuotta sitten verkko-ostoksia
tehneitd oli alle 40 prosenttia Suomessa matkailleista,
vuonna 2016 heitd oli jo kaksi kolmasosaa (8). On taval-
lista, ettd venildiset kdyvit noutamassa Lappeenrannasta
verkkokaupasta tilaamansa tavarat. Vastaajien arvioiden
mukaan Venijan puolella logistiikka ei toimi vield pitkdan
aikaan riittdvalla tasolla eiké paikallinen véki sithen luota.
Vastaavanlainen verkkokaupan noutopisto olisi mahdol-
lista perustaa myos Parikkalan raja-aseman tuntumaan
mikadli raja-asema kansain-vilistettdisiin.

Paivittdistavarakauppa tai teollisuuden ja logistiikan
toimintaa rajan tuntumaan: Sortavalan alueelle on nous-
sut kiinnostavia matkailukohteita ja majoituspaikkoja.
Uuden tien myoté Pietarin ostovoimaiset matkailijat voivat
entistd helpommin suunnata Laatokan rannoille. Samalla
monia voidaan houkutella poikkeamaan myds Suomen
puolelle. Suunnittelussa tulisi kuitenkin huomioida Niira-
laan suunnitteilla oleva Shopping Village. Kaupan Liiton
selvityksen (1) mukaan venildiset hakevat Suomesta

huomattavasti eniten elintarvikkeita, mutta my0s astioita
ja vaatteita.

Teollisuuden  yhteistyomahdollisuudet ~ Vena-
jan tuotantolaitosten kanssa: Suomen puolellla ldhelld
Parikkalan raja-asemaa olisi mahdollista tehdé eri teol-
lisuuden alojen high-tech suunnitteluty6td ja hyodyn-
tdd Vendjan Lahdenpohjan kokoonpano- ja hitsausosaa-
mista, joka on syntynyt sukellusveneteollisuuden parissa.
Tallainen osittain Suomessa ja osittain Vendjélld tapah-
tuva suunnittelutuotantoketju lisdisi tavaraliikennettd
Parikkalan kautta.

Aasijalaiset lomamatkailijat: Lapin kokemuksen
innoittamana Parikkalan alueelle olisi mahdollisuus
houkutella luonto- ja virkistysperustein esim. aasialai-
sia matkailijoita. Parikkalan ldahiseudun tarjontaa olisi
mahdollisuus laajentaa Vendja-kokemuksella. Parikkalan
lahialueen matkailuyrittdjat voisivat jérjestid ryhmavii-
sumin sisdltdvid bussimatkoja esim. Laatokan pohjois-
rantojen luontoalueille kuten uuteen kansallispuistoon
Laatokan Luodoille. Konsepti voisi toimia samaan tapaan,
kun nyt jérjestetddn vastaavia matkoja Niiralan raja-ase-
man kautta. Lyhyen etdisyyden vuoksi kyseessd voisi olla
paivamatka.

Kaikki ajatukset vaativat toteutuakseen systemaat-
tista aluekehitysté sekd yhteistyota yritysten kanssa koko-
naiskonseptin luomiseksi.
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4. Valtion nakokulma

4.1 Tarvittavat investoinnit

Parikkalan raja-aseman kansainvilistimisen vaati-
mia investointeja on arvioitu muun muassa sisiministe-
rion julkaisussa “Selvitys itdliikkuvuuden kasvun vaiku-
tuksista ja resurssitarpeista, 11/2015” (6). Selvityksessad
todetaan, ettd Parikkalan tilapdinen rajanylityspaikka
ei nykyisellddn kaikilta osin tdytd Schengen luettelon
mukaisia kansainviliselle rajanylityspaikalle asetettuja
rakenteellisia ja toiminnallisia vaatimuksia koskevia
suosituksia. Selvityksessd arvioitiin raja-aseman vaati-
van vahintddn noin 16 miljoonan euron kehittamisinves-
toinnit jo alkuvaiheessa ja lisdinvestointeja mychemmin
liikennemaarien kasvaessa.

Raja-aseman kehittimisestd vastaamaan 1,5 miljoo-
nan vuosittaisen rajanylityksen kapasiteettia on tehty
rahoitushanke-ehdotus, jonka perusteella raja-aseman
kehittdminen edellyttiisi noin 22,7 miljoona euron inves-
tointeja. Investointitarpeet jakautuvat eri kohteisiin ja eri
osapuolille seuraavasti:

o Raja-aseman liikennejérjestelyt (uusi rajanylitys-
paikka nykyiseen ndhden sisimaahan péin) noin
5 milj. euroa

o Tullin kiinteist6é 7,5 milj. euroa
o Tullin jarjestelmat ja vélineist6 1,6 milj. euroa
« Rajavartioston kiinteistd 6,9 milj. euroa

o Rajavartiolaitoksen jérjestelmdt ja vilineistd
noin 1,7 milj. euroa.
Uusia Kkiinteistdja ei todennidkoisesti toteutet-
taisi Tullin tai Rajavartiolaitoksen omana investoin-
tina vaan esimerkiksi Senaatti kiinteistéjen toimitiloina.
Esimerkiksi Tullin kiinteiston osalta voidaan arvioida,
ettd alkuvaiheen rahoitustarve olisi noin 0,8 miljoonaa
euroa vuodessa. Rajavartiostolla on ldhelld rajanylitys-
paikkaa jo toimiva Kolmikannan rajavartioasema, joten
alkuun voitaneen toimia sen puitteissa ja toteuttaa vain
rajanylityspaikalle valttimattomat kenttétyopisteet.

4.2 Kayttokustannukset

Raja-aseman kansainvilistimisen vaikutukset kayt-
tokustannuksiin muodostuvat pddosin Rajavartiolaitok-
sen ja Tullin kasvavista henkil6resurssitarpeista.

Sisaministerion selvityksessa (6) arvioitiin Parikkalan
rajanylityspaikan osalta, kuinka paljon henkil6storesurs-
seja vaatii téllainen keskisuuri rajanylityspaikka, jonka
kapasiteetti on 0,5 - 1,0 miljoonaa rajanylittdjdd vuodessa.

Rajavartioston osalta kdytdnnon tydvuorovahvuus
on kuudesta seitsemddn rajavartiomiestd. Jos rajanylitys-
paikka on avoinna joka piivd 24 tuntia vuorokaudessa,
niin Rajavartioston henkiloresurssitarve on noin 48 - 56
henkilétyovuotta. Télloin kustannukset ovat vuodessa
noin 3,1 3,6 miljoonaa euroa. Henkilotydvuoden
yksikkokustannuksena on kaytetty edelld mainitun selvi-
tyksen mukaista 65 000 euroa vuodessa tyonantajakului-

neen.

Jos rajanylityspaikka on auki rajoitetusti vain kello
7 - 21, ovat Rajavartiolaitoksen henkildstokustannuk-
set noin 30 % pienemmit eli 2,2 - 2,6 miljoonaa euroa
vuodessa. Huomattakoon, ettd tdssda arvioidut Rajavar-
tiolaitoksen henkildstokustannukset eivit ole kokonaan
uusia lisakustannuksia, koska rajavartiosto toimii jo nyt
Parikkalan rajanylityspaikalla, mutta pienemmélld miehi-
-tyksella.

Tullin henkil6stotarpeeksi arvioitiin selvityksessd
vastaavasti 3 — 5 henkilod/ty6vuoro liikenteen méarasta
riippuen. Jos Parikkalan rajanylityspaikka olisi avoinna
joka pdivd 24 tuntia, Tullin henkil6resurssien tarpeeksi
arvioitiin 32 henkil6ty6vuotta ja lisdékustannuksiksi 1,6
miljoonaa euroa vuodessa. Voidaan arvioida, ettd rajoi-
tetulla aukioloajalla myds Tullin henkilostokustannuk-
set olisivat noin 0,9 miljoonaa euroa vuodessa. Mydskdan
ndma eivdt ole tdysimadrdisesti uusia lisdkustannuksia,
koska jo nykytilanteessa Parikkalan liikenne hoidetaan
Imatran tullin henkil6stolla.

Ottamatta kantaa sisiministerion julkaisussa arvioi-
tuihin tulevaisuuden resurssitarpeisiin, voidaan olettaa
rajaliikenteen kasvavan sekd tavara- ettd henkildliiken-
teen osalta tasaisesti. Sekd rajavartiolaitos ettd tulli voivat
taten lisdtd henkil6stodan tarpeen mukaan joustavasti.
Toisaalta, mikali Parikkalan rajanylityspaikan kansainva-
listdmisen johdosta liikennevolyymit Imatran tai Niiralan
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rajanylityspaikalla laskevat, voidaan my6s niiltd rajanyli-
tyspaikoilta ohjata resursseja tarvittaessa Parikkalaan.

Parikkalan rajanylityspaikan liikenteen painot-
tuessa ensimmadisind vuosina tavaraliikenteeseen, on
mahdollista viranomaisten yhteisty6lld tehostaa rajanyli-
tyspaikan henkiloston kdyttod, josta on jo kokemuksia
muilta kansainvilisiltd rajanylityspaikoilta. Esimerkiksi
tullitarkastaja voi tarkastaa tavaraliikenteen kuljettajien
matkustusasiakirjat. Mikali tilanne valtakuntien rajalla
vakiintuu ja rajatilanteen ennustettavuus lisdantyy, voita-
neen rajavartiolaitoksessa resursseja siirtda myos rajanyli-
tyspaikkojen vilisen alueen valvonnasta henkiloliiken-
teen tarkastuksiin. Vaikka oheisessa taulukossa 15
esitettava kayttokustannusarvio antaa lahtokohdan suun-
nittelulle, voidaan edelld kuvatuilla toimenpiteilla vuosit-
taisia pysyvid kustannuksia jossakin maérin vdhentaa.

Henkilostokustannusten lisdksi kansainvilisen rajanyli-
tyspaikan ylldpito aiheuttaa pysyvid kdyttokustannuksia
ja kiinteistokustannuksia, joiksi on arvioitu edelld maini-
tussa selvityksessa:

Raja-aseman ylldpito aiheuttaa lisdksi pysyvid kayt-
tokustannuksia ja kiinteistokustannuksia, joiksi on
arvioitu edelld mainitussa selvityksessa:

« Rajavartiolaitos noin 0,9 - 1,0 miljoonaa euroa
vuodessa

« Tulli noin 1,0 - 1,1 miljoonaa euroa vuodessa

Yhteensa kayttokustannukset arvioutuna 24 h aukio-
loajalle ovat noin 6,7 miljoona euroa vuodessa ja rajoi-
tetulle kello 7 - 21 aukioloajalle arvioituna noin 5,1
miljoonaa euroa/vuosi. Kustannukset on eritelty yksi-
tyiskohtaisemmin oheisessa taulukossa.

KUSTANNUKSET MILJ. €/VUOSI 24 H AUKIOLO RAJOITETTU AUKI-OLO 7 - 21
RAJAVARTIOLAITOKSEN HENKILOSTOKUSTANNUKSET 3,1 2,5
RAJAVARTIOLAITOKSET KIINTEISTOKUSTANNUKSET 0,7 0,7
RAJAVARTIOLAITOKSET PYSYVAT KUSTANNUKSET 03 03
TULLIN HENKILOSTOKUSTANNUKSET (LISAYS) 16 0,9
TULLIN KIINTEISTOKUSTANNUKSET 08 08
TULLIN PYSYVAT KUSTANNUKSET 0,2 0,2
KAYTTOKUSTANNUKSET YHTEENSA 67 5.1

TAULUKKO 15. ARVIO PARIKKALAN KANSAINVALISEN RAJA-ASEMAN VUOSITTAISISTA KAYTTOKUSTANNUKSISTA
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5. Yhteenveto

Aluetaloudelliset vaikutukset
Matkailutulo ja tydllisyysvaikutukset
Kuljetuskustannusten pieneneminen
Muut mahdollisuudet

Ymparistovaikutukset
CO2 pdastijen aleneminen

Vaikutukset tavaraliikenteeseen

Vaikutukset henkiloliikenteeseen

Kadyttokustannukset

Tarvittavat investoinnit

KUVA 17. VAIKUTUSPUU

Parikkalan raja-aseman kansainvilistimisen vaiku-
tusmekanismia voidaan kuvata vaikutuspuun avulla.
Raja-aseman investointi- ja kayttokustannukset muodos-
tavat juuriston, josta seuraa lisddntynyttd tavara- ja
henkiloliikennettd, joka puolestaan mahdollistaa tietty-
jen aluetaloudellisten hy6tyjen saavuttamisen.

Vaikutukset tavaraliikenteeseen

Rajanylityspaikan avaaminen kansainvilisend ylitys-
paikkana ilman liikennerajoituksia mahdollistaisi uusien
tavararyhmien kuljettamisen Parikkalan kautta. Puuta-
varan lisdksi potentiaalisia tavararyhmid kuljetettavaksi
olisivat mm. metallituotteet ja kemikaalit.

Parikkalan rajanylitysaseman avaaminen tehostaisi
tavarakuljetustoimintaa: Logistiikka tehostuisi, tavara-
liikenteen kuljetuskapasiteetti kasvaisi ja rahtikustannuk-
set alenisivat. Karjalan tasavallassa tulisi olemaan entistd
laajempi alue, jolta puutavaraa kannattaisi kuorma-au-
toilla Suomeen tuoda.

Jos  Parikkalan
kansainviliseksi ylityspaikaksi, tulisivat etenkin Imatran
ja Nuijamaan rajanylityspaikkojen kuorma-automaérat
kasvamaan suuresti ldhitulevaisuudessa.

rajanylityspaikkaa ei avattaisi

kustannukset

Parikkalan
saavutettavan 5-15% sddsto kuljetuskustannuksissa lyhen-
tyneiden kuljetusmatkojen myotd. Sddsto kohdistuisi
niihin metséteollisuuden yrityksiin, joiden olisi edulli-
sempaa kayttdd Parikkalan raja-asemaa muiden raja-a-
semien sijaan. Lisdksi raja-aseman avaaminen aiheut-
taisi merkittavid matka-aikasaastoja, arviolta 36 700 h/v,
jotka kohdistuisivat kuljetusyrityksiin. Matka-aikasdds-
ton myotd myos liikenteen CO: pdidstot vihentyisivit,
arviolta 2 200 t/v.

raja-aseman avaamisella arvioidaan

My6s teollisuuden arvioidaan hyotyvin raja-ase-
man kansainvalistimisestd paitsi logistisesti myds niin,
ettd tuotantoa ja kokoonpanoa voitaisiin tehda kummas-
sakin maassa tarjolla olevia osaamisresursseja hyodyn-
tden. Vendjan kautta aukeaa myds rautatiekuljetusreitti
Jaamerelle.

Vaikutukset henkiloliikenteeseen

Parikkalan raja-aseman avaaminen henkildliiken-
teelle edistdisi vendldisten Suomen matkailua. Parikkalan
kautta tehtdisiin Eteld-Savon ja Eteld-Karjalan alueelle
arviolta 245 000 matkaa vuonna 2022 ja 400 000 matkaa
vuonna 2030. Parikkalan rajanylityspaikan henkil6liiken-
-nekysyntd koostuisi noin 30 - 35 % osuudelta tdysin
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uudesta kysynndstd, noin 20 — 25 % osuudelta Niira-
lasta siirtyvastd liikenteestd ja noin 40 — 50 % osuudelta
Imatran ja Nuijamaan rajanylityspaikoilta siirtyvasta
liikenteesta.

Venildisten tekemét matkat hyodyttavat Eteld-Savon
ja Eteld-Karjalan aluetaloutta. Hyotyjind ovat erityisesti
matkailu- ja ravintola-alan yritykset sekd vahittdiskau-
ppa. Arviolta Parikkalan raja-aseman kautta tulevat
matkailijat toisivat alueelle matkailutuloa 57 miljoonaa
euroa vuonna 2022 ja 80 miljoonaa euroa vuonna 2030.
Matkailijoiden rahankdytostd on laskettavissa tyollisyys-
vaikutukset vastaavien alojen yrityksissd. Tyollisyys-
vaikutukset ovat arviolta 270 htv vuonna 2022 ja 390 htv
vuonna 2030. Venildisten matkailun ty6llisyysvaikutuk-
set ovat Eteld-Savossa suuremmat kuin Eteld-Karjalassa,
silla sielld venaldismatkailijat kdyttavdt enemmaén palve-
luita, kun taas Eteld-Karjalassa suuri osa matkailutulosta
tulee kaupan alalta. Matkailutulossa ja tyollisyysvaikutuk-
sissa on mukana myos nykyisin muita raja-asemia kaytta-
vien matkailijoiden aiheuttama hyoty.

Tavaraliikenteen laskennallisten vaikutusten,
matkailutulon ja ty6llisyysvaikutusten lisdksi uudella
yritystoiminnalla olisi mahdollista saavuttaa huomatta-
viakin aluetaloudellisia hyotyja. Esimerkiksi verkkokau-
pan noutopiste voitaisiin perustaa Parikkalan raja-ase-
man tuntumaan palvelemaan verkkokaupan venildisid
asiakkaita. Samoin voitaisiin kehittaa péivittaistavarakaup-
paa palvelemaan niitd Pietarin ostovoimaissa matkaili-
joita, jotka parantuneiden tieyhteyksien ansiosta voivat
entistd helpommin suunnata Laatokan rannoille ja
poiketa matkalla Suomen puolella ostoksille.

Uuden potentiaalisen matkailijaryhman muodosta-
vat aasialaiset, jotka ndyttavit Lapin kokemusten myotd
l6ytaneen Suomen ja joille mahdollisuus tutustua Vena-
jan Karjalaan toisi matkaan lisda kiinnostavuutta. Poten-
tiaalin realisoituminen edellyttda aktiivista yritystoimin-
taa ja markkinointia.

Vaikutukset kustannuksiin

Raja-aseman kehittdmisestd vastaamaan 1,5 miljoo-
nan vuosittaisen rajanylityksen kapasiteettia on tehty
rahoitushanke-ehdotus, jonka perusteella raja-aseman
kehittdminen edellyttdd noin 22,7 miljoona euron inves-
tointeja. Rajavartiolaitokselle ja tullille aiheutuvien vuosi-
ttaisten kayttokustannusten on arvioitu olevan noin 5,1
miljoonaa euroa aukiolon ollessa rajoitettu (klo 7-21) ja
6,7 miljoonaa, kun raja-asema on auki koko vuorokau-
den.
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