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ETELAKARJALAISTEN LIIKKUMINEN 2025

Lyhyet matkat houkuttelevat kestavien
kulkutapojen kayttéon:
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Kevennetty liikkumistutkimus

Liikkumistutkimus on tutkimustyyppi, jolla pyritéaan I6ytamaan alueelle
tyypillisen liikkumisen tunnuslukuja tilastollisesti luotettavalla tavalla.
Liikkumistutkimuksia laaditaan nykyisin saanndllisesti valtakunnallisella tasolla
seka tietyilla suurilla kaupunkiseuduilla. Valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen (HLT) ongelmana on, etteivat vastausmaarat
yleensa ole riittavia kuvaamaan yksittaisten kuntien tai seutujen liikkumista
kovinkaan luotettavasti, ellei alueelle osteta alueellista rikastusta otantaan.

Kevennetty liikkumistutkimus toteutetaan otantatutkimuksena. Otantaan
perustuvalla mallilla tarkoitetaan tutkimusta, jossa alueelta valitaan otanta
satunnaisesti siten, etta se vastaa hyvin alueella asuvien todellista ika- ja
sukupuolijakaumaa. Kevennetyn liikkumistutkimuksen toteutustapa on
perinteistd yksityiskohtaiseen matkapaivakirjaan perustuvaa
henkiléliikennetutkimusta yksinkertaisempi ja edullisempi, ja sen avulla
saadaan tietoa alueellisista tunnusluvuista julkisen keskustelun pohjaksi,
tavoitteen asettamisen tueksi ja seurattaviksi mittareiksi. Samalla voidaan
selvittaa luotettavasti asukkaiden tyytyvaisyytta oman alueensa
lilkkumisymparistdon.

Etela-Karjalassa toteutettiin kevennetty liikkumistutkimus edellisen kerran
vuonna 2021. Tutkimus toteutettiin koronapandemian aikana, joka muutti
ihmisten liikkumistapoja, erityisesti lisaantyneen etatydén myo6ta. Venaja
kaynnisti hydkkdyssodan Ukrainaan helmikuussa 2022, minka vaikutukset
ovat heijastuneet voimakkaasti koko Kaakkois-Suomen alueelle, alueen
talouseldamaan ja sen myo6ta myds asukkaiden liikkumiseen. Lisaksi
maakunnissa ja alueen kunnissa on tehty kestavaan liikkumiseen liittyvia
suunnitelmia, joiden edistamisen ja seurannan tueksi toteutettiin tutkimus,
joka paivittaa tietopohjaa alueen henkiléliikenteen nykytilasta.

Mika on tiedon rooli
suunnittelussa/

paéttksenteossa?
Keskustelun herdttdjd, osa vuorovaikutusta, paikallisten Seuranta, asian kokoluokan selvittGminen, yleistettévdn tiedon
ongelmakohteiden esille tuominen saaminen suunnittelualueelta

Ei vaadita otantaa Otantaan perustuva

[ Mista halutaan tietoa? ]

Tyytyvaisyydests, Liikkumisesta
palvelutasosta,
asenteista,
kehittamistarpeista M! E‘te!“ !“E?? ‘
Tunnistetaan bl?iinte:ézn Tehdadan
litkkujaryhmia JLmeen litkennemalli
tunnuslukuja
« Nettipalautekyselyt
+ Laadulliset menetelmat
« Valtakunnallisten Kevennetty kysely, Kevennetty kysely, Kevennetty kysely, Alueellinen henkil6-
tutkimusten tulosten jossa tyytyvaisyys- jossa liikkumisen jossa matkapaiva- liikkennetutkimus
kayttd suuntaa-antavina osio toistuvuusosio kirjaosio (matkapaivakirja)
(HLT, kansalaisten
tyytyvaisyys)

Ramboll Lahde: Liikennevirasto. 2014. Suositus kevennettyjen liikkumiskyselyjen laatimisesta. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 6/2014.



Tutkimuksen virhemarginaali koko
maakunnalle on suurimmillaan noin + 2,4
%-yksikkda.

Vastaavat virhemarginaalit alueille ovat
Lappeenranta n. + 3,9 %-yksikkda
Imatra n. + 4,5 %-yksikko6a
Lappeenranta seutu n. + 5,5 %-yksikkda
Imatran seutu n. + 5,6 %-yksikk®a

Vastauksia Painotettu
Alue N= vastaajamaara
Etela-K:f\.rjala 1715 1715
yhteensa
seutu
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Kyselyn sisalto
« Kolme osiota: A. Taustatiedot

B. Matkapaivakirja
C. Tyytyvaisyyskysely

Tutkimusmenetelma

Tutkimus toteutettiin hybriditutkimuksena. Otos muodostettiin Iro Research Oy:n
tutkimuspaneelista, tekstiviestikutsuilla (numerot poimittiin vaestbéotospoimintana) seka osassa
kuntia lapsille ja nuorille suunnatun Wilma-viestin avulla.

Kohderyhmana olivat alueen 7-85-vuotiaat asukkaat kaikissa maakunnan kunnissa.
Kyselyn toteutti Iro Research Oy.

Tutkimuspaivia olivat arkipaivat maanantaista torstaihin. Yksittdiselle vastaajalle osoitettiin
tietty viikonpaiva, jolloin tutkimushenkild sai tutkimuskutsun. Tutkimus toteutettiin syys-
lokakuun aikana.

Tutkimusaineisto sisaltaa yhteensa noin 6 300 matkaa. Yksittainen vastaaja arvioi korkeintaan
kymmenta yhden paivan aikana tehtya matkaa.

Kyselyn tulokset on painotettu idan, sukupuolen ja kuntien asukasmaaran mukaan koko
maakunnan vaestda edustavaksi.

Tuloksissa Lappeenrannan seutu muodostuu Lemin, Luumé&en, Savitaipaleen ja Taipalsaaren kunnista ja
Imatran seutu Parikkalan, Rautjarven ja Ruokolahden kunnista. °



Perustietoja vastaajista (Etela-Karjala)
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Liikkumisen tunnuslukuja

Matkaluvut

Matkan tarkoitus

Matkojen pituudet

Kulkutapajakauma

Vertailu vuoden 2021 liikkumistutkimukseen



M atka I UVUt Matkamaarien jakauma

Eteldkarjalainen 40 >
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vuorokaudessa enemman matkoja kuin

maakunnan pienemmissa kunnissa.
B Matkaa vuorokaudessa

Vuoden 2024 valtakunnallisessa
henkildliikennetutkimuksessa koko maan

osalta matkaluku oli 2,4 matkaa

vuorokaudessa, joten Etela-Karjalassa

liilkutaan hieman enemman kuin koko maassa
keskimaarin. Tutkimusmenetelmat eivat ole 2,0
taysin vertailukelpoisia.
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0,0
Etela-Karjala Imatra Imatran seutu Lappeenranta Lappeenrannan
seutu
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B Tyo- ja opiskelu B Ostos- ja asiointi B Vapaa-aika

Etela-Karjala Imatran seutu Lappeenranta Lappeenrannan
seutu




Matkojen pituudet

52 % 17 % 12 % 18 %

matkoista matkoista matkoista matkoista

Etela-Karjalassa tehdaan eniten 5,1-10
kilometrin mittaisia matkoja (17 %) ja lyhyita
1-2 kilometrin mittaisia matkoja (14 %). 52
% matkoista on lyhyita alle viiden kilometrin
matkoja, joissa on eniten potentiaalia
jalankululle ja pyoérailylle.

B Matkojen pituusjakauma (Eteld-Karjala)

30%

Valtakunnallisessa

henkildliikennetutkimuksessa keskimaarainen

matkan pituus vuonna 2024 oli 14,5

kilometria. 20%
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Kulkutapajakauma

Eteld-Karjalassa kaytetyin kulkumuoto on
auto, jolla tehdaan 66 % matkoista. Kestavien
kulkutapojen eli kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen osuus on 30 %.

Autoilun osuus on Lappeenrannassa pienempi
kuin muissa Etela-Karjalan kunnissa ja
vastaavasti kestavien kulkutapojen osuus on
suurempi. Autoilu on kaytetyin kulkutapa
kaikilla seuduilla.

Vuoden 2024 valtakunnallisessa
henkildliikennetutkimuksessa koko maan
osalta kulkutapajakauma oli:

 Jalankulku 20 %

« Pyoraliikenne 9 %
Joukkoliikenne 10 %
Henkildauto 58 %

* Muu 2 %
Naiset Miehet

Kavellen tehdyt 61 % 39 %
matkat
Pyoralla tehdyt 46 % 53 %
matkat
Joukkoliikenteella 60 % 38 %
tehdyt matkat
Henkil6autolla 49 % 50 %
tehdyt matkat

Kestdvien

kulkutapojen osuus

~

B Jalankulku

100 %

66%

50 %

0%

Etela-Karjala

etelakarjalaisten

matkoista on

30 %.

Polkupyora/sahkopotkulauta

Imatra

Kestavia kulkutapoja

kaytetaan
Lappeenrannassa

enemman kuin muualla

Eteld-Karjalassa.

Joukkoliikenne

Imatran seutu

B Auto

59%

Lappeenranta

Muu

Lappeenrannan
seutu
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Kulkutapajakauma
matkan pituuden
mukaan

Lyhyet matkat houkuttelevat kestavien
kulkutapojen kayttéoén. Jalankulku on
kaytetyin kulkutapa alle 1 kilometrin
matkoilla, mutta osuus putoaa selvasti, kun
matkat ovat siita pidempia. Yli kahden
kilometrin matkoilla kavelyn osuus on enaa 10
%. Kun matkan pituus on 1-4 km, pyoralla
tehdaan 19-27 % matkoista. Joukkoliikenteen
osuus on suurimmillaan 15-20 kilometrin
matkoilla.

Henkildautolla ajetaan paljon myd&s lyhyita
matkoja: matkoista ajetaan autolla yli puolet,
kun matkan pituus on 2-3 kilometria. Mita
pidempi matka on, sitda enemman autoillaan.
Pisimmilla yli 20 kilometrin matkoilla
kaytetaan jonkin verran myos
joukkoliikennetta.

Ramboll
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Vertailu vuoden 2021 liikkumistutkimukseen

Lilkkumisen tunnuslukuja

Matkaluvut

2,9 matkaa/paiva 2,8 matkaa/paiva

Eteld-Karjalassa tehdaan vuonna 2025 hieman vahemman matkoja
paivassa per asukas.

Matkan tarkoitus

Tyo- ja opiskelu 34 % matkoista 36 % matkoista

Vapaa-aika 32 % 26 %

Vuonna 2025 tehddan hieman vahemman tyéhdn ja opiskeluun liittyvia
matkoja kuin vuonna 2021. Ostos- ja asiointimatkojen osuus on
suurempi ja vapaa-ajan matkojen osuus pienempi.

Matkojen pituudet

56 % 52 %
16 % 17 %
14 % 12 %
Yli 20 km 14 % 18 %

Ramboll

Kulkutapajakauma

Merkittavin muutos vuosien 2021 ja 2025 tutkimusten valilld on
tapahtunut kulkutapajakaumassa.

M Jalankulku Joukkoliikenne B Auto Muu

Polkupyora/sahkoépotkulauta

100 %

50 %

2021 2025

Kestavien kulkutapojen osuus on laskenut 38 % - 30 %. Muutos
johtuu kavelymatkojen osuuden laskusta. Kehitys ei koske vain Etela-
Karjalaa: kavelymatkojen osuudet ovat laskeneet myds
valtakunnallisessa henkildliikennetutkimuksessa erityisesti vuodesta
2023 vuoteen 2024 (kavely 23 % > 20 %). Sisemmilla kaupunkialueilla
jalankulun osuus on laskenut 33 %:sta 29 %:iin, ulommilla
kaupunkialueilla 19 %:sta 16 %:iin ja kaupungin kehysalueilla 19
%:sta 12 %:iin. Lisaksi maakunnassa tehdaan nyt suhteellisesti
enemman pitka matkoja, mika vahentaa kestavien kulkutapojen
kayttoa.
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Liikkumiseen vaikuttavia olosuhteiden muutoksia

Valtakunnallisessa henkildliikennetutkimuksessa 2024 on arvioitu
olosuhteiden muutoksia, joilla on voinut olla vaikutuksia liikkumiseen
viime vuosina. Samat trendit ja kehityskulut voivat vaikuttaa tuloksiin
my0Os Etela-Karjalassa.

Koronapandemia vaikutti laajasti liikkkumiseen 2020-luvun
alkuvuosina. Edellinen Eteld-Karjalan liikkumistutkimus on toteutettu
koronavuonna 2021. Valtakunnallisessa henkildliikennetutkimuksessa
on todettu, etta etatyon tekeminen on jaanyt pysyvaksi
kaytanndksi. Tilastokeskuksen tydolot-tilaston mukaan
valtakunnallisesti 35 % palkansaajista teki etatoita vuonna 2023 (41
% vuonna 2021 ja 28 % vuonna 2018).

Korona vaikutti myds joukkoliikenteen kayttoon voimakkaasti
laskevasti, mutta matkustajamaarat ovat kdantyneet sittemmin
nousuun ja Lappeenrannassa vuonna 2024 ylittaneet koronaa
edeltdneet matkustajamaarat.

Koronapandemia on kasvattanut internetostoksia tehneiden
suomalaisten osuutta (Tilastokeskus).

Sahkoenergian ja polttoaineiden hinnat ovat vaihdelleet viime
vuosina: nousua vuonna 2022 Vendjan aloittaman hydkkayssodan
vuoksi ja sittemmin palautumista matalammalle tasolle
(Tilastokeskus).

Ramboll

« Tyollisyysaste on ollut valtakunnallisesti syyskuussa 2025 70,9
prosenttia, kun vuonna 2021 vastaavaan aikaan se on ollut 0,8
prosenttiyksikk6a korkeampi (Tilastokeskus).

« Henkildéautoliikenteen suorite on laskenut valtakunnallisesti 0,39 %
vuodesta 2021 vuoteen 2024. Toisaalta suorite on ollut
kasvusuunnassa vuodesta 2022 eteenpain, mutta ollut vuonna 2024
yha alhaisempi kuin vuonna 2021 (Tilastokeskus).

« Vaestdrakenteessa ikaantyneiden osuus kasvaa. Etela-Karjalassa
vuonna 2024 29,4 % oli yli 65-vuotiaita, kun vuonna 2021 heita oli
28,5 % (Tilastokeskus).

« Myés tutkimusajan saalla voi olla vaikutusta tuloksiin. Saan
vaikutusta on pyritty vahentamaan silla, etta vastauksia on keratty
kuukauden ajalta.

Lisaksi muutoksia arvioidessa on hyva huomioida tutkimuksen
virhemarginaali, joka on kuvattu sivulla 5. Virhemarginaali arvioi,
kuinka lahella todellista arvoa tulokset ovat. Mita suurempi
virhemarginaali, sitéa vdhemman luotettavia tulokset ovat.
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Tyytyvaisyys liikkumisen
olosuhteisiin

Yleisarvosana

Jalankulku

Pyoéraliikenne

Linja-autoliikenne

Muut julkisen liikenteen palvelut
Henkil6autoliikenne

Vertailu vuoden 2021 liikkumistutkimukseen



Yleisarvosana

Etela-Karjalassa ollaan tyytyvaisimpia
jalankulun olosuhteisiin, jotka saivat
arvosanan 3,79 asteikolla 1-5. Myds
autoliikenteen (3,66), pyoraliikenteen (3,56)
ja julkisen liikenteen olosuhteisiin ollaan
kohtuullisen tyytyvaisia. Heikoimman
arvosanan saa julkinen liikenne (3,17).

Joukkoliikenteen palvelutasoon ollaan selvasti
tyytymattdémampia joukkoliikenteen
palvelutason heikommilla alueilla eli
Lappeenrannan ja Imatran ulkopuolella.
Tyytyvaisimpia kaikkialla Etela-Karjalassa
ollaan jalankulun ja autoliikenteen
olosuhteisiin.

B Jalankulku Pyora-/sdhkopotkulautaliikenne Julkinen liikenne B Autoliikenne

3,86
3,66 376306 374
, , 3,58 3,58 3,61 3,65 3,64 3,65
3,40 3,37
3,17 3,22 3,26
2,55
2,02
Etela-Karjala Imatra Imatran seutu Lappeenranta Lappeenrannan
seutu
1 = erittdin tyytymatén 2 = tyytymatén 3 = ei tyytymatdn 4 = tyytyvainen 5 = erittdin tyytyvadinen

eika tyytyvainen
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Tyytyvaisyys
Jalankulku

Jalankulun osalta Etela-Karjalassa ollaan
tyytyvaisimpia jalankulkuvaylien maaraan
(4,02), muuhun turvallisuudentunteeseen
(3,97) seka jalankulkureittien jatkuvuuteen ja
yhdistavyyteen (3,91). Heikoimman
arvosanan saa jalankulkureittien kunnossapito
talvella (3,21).

Asuinalue Yleisarvosana jalankulun
olosuhteille

Kunnan keskusta-alue 3,92
(enintaan 1 km keskustasta)

Kunnan keskusta-alue (yli 1 3,87
km keskustasta)

Muu kunnan taajama 3,84

Taajaman ulkopuolella 3,28

Arvosana jalankulun Nainen
ominaisuudelle

Liikenneturvallisuus 3,62
Muu turvallisuudentunne 3,87

Jalankulkureittien talvikunnossapito 3,09

Yleisarvio jalankulkuolosuhteille 3,79

Muu turvalliSUUdentunne _ 3'97

Opastus ja viitoitus

w
~
~O

Jalankulkuympariston esteettomyys 3,75

Liikenneturvallisuus 3,7

Jalankulkureittien kunto

3,69

Jalankulkuympariston viihtyisyys ja houkuttelevuus

w
o~
(o)

Jalankulkureittien kunnossapito talvella

w
N
—_

—_
N
w
2~
(3]

1 = erittdin tyytymatoén 2 = tyytymatoén 3 = ei tyytymatdén 4 = tyytyvainen 5 = erittdin tyytyvdinen

eika tyytyvainen L



Tyytyvaisyys
Pyo ra I I I ke n n e Yleisarvio pyordilyolosuhteille

3,56

Pyoraliikenteen osalta tyytyvaisimpia ollaan
muuhun turvallisuudentunteeseen (3,74) ja Pydraliikenteen sujuvuus _ 3,65
pyorailyvaylien maaraan (3,69). Heikoimman
arvosanan saa pyoérailyreittien kunnossapito Opastus ja viitoitus _ 3,63
talvella (2,91).

Asuinalue Yleisarvosana

pyoraliikenteen olosuhteille

Kunnan keskusta-alue 3,66 Pyorailyreittien viihtyisyys ja houkuttelevuus _ 3,57

(enintdan 1 km keskustasta)

Kunnan keskusta-alue (yli 1 3,62 Pyoran tai sahkopotkulaudan pysakointimahdollisuudet _ 3,53

km keskustasta)

Muu kunnan taajama 3,72

Pyorailyreittien kunto 3,49

Taajaman ulkopuolella 3,04

Arvosana pyoradliikenteen Nainen

ominaisuudelle

Liikenneturvallisuus 3,37 Pyarailyreittien kunnossapito talvella _ 2,91

Muu turvallisuudentunne 3,64 1 2 3 4 5

Pyorailyreittien sujuvuus 3,56

1 = erittdin tyytymatoén 2 = tyytymatoén 3 = ei tyytymatdén 4 = tyytyvainen 5 = erittdin tyytyvdinen

eika tyytyvainen 18




Tyytyvaisyys - “ |
LI nJ a _a u to I I I ke n n e Yleisarvio linja-autoliikenteen palveluille

3,19

Etaisyys pysakille tai linja-autoasemalle _ 3,63
Kavely-/py6raily-yhteydet pysakeille/linja-autoasemalle _ 3,62
Linja-autoliikenteessé parhaat arvosanat Aikataulussa pysyminen _ 3,55
saavat turvallisuuteen liittyvat asiat (3,80 ja . .
.. .. . . .. Lipun maksamisen helppous _ 3,54

3,79) seka etdisyydet pysakeille ja linja-
autoasemille (3,63) ja naiden kavely- ja Esteettomyys kulkuneuvossa/pysékilld/linja-autoasemalla _ 3,51
pybréily-yhteydet (3,62). Heikoimpana ——————————— ]
pidetaan aikatauluja ja vuorovaleja iltaisin ja
viikonloppuina (2,33) ja ruuhka-aikoina matka-aika || : ¢
(2187)- Tiedon saaminen reiteista, aikatauluista ja hinnoista _ 3,16

Asuinalue Yleisarvosana linja- Linja-autoyhteyden olemassaolo _ 3,08

autoliikenteen olosuhteille
Hairio- ja poikkeustilanteista tiedottaminen _

Kunnan keskusta-alue 3,38

Kunnan keskusta-alue (yli 1 3,35

km keskustasta) Vaihto toiseen linja-autoon tai junaan _ 2,92

Muu kunnan taajama 3,24 Linjojen ja reittien sopivuus _ 2,89

Taajaman ulkopuolella 2,38 Aikataulut ja vuorovli ruuhka-aikoina _ 2,87

Arvosana linja-autoliikenteen Nainen Aikataulut ja vuorovali iltaisin ja viikonloppuina _ 2,33

ominaisuudelle

Aikataulut ja vuorovali ruuhka- 2,79 1 2 3 4 3

aikoina

Esteettomyys 3,45 . s by . by s

1 = erittdin tyytymatoén 2 = tyytymatoén 3 = ei tyytymatdén 4 = tyytyvainen 5 = erittdin tyytyvdinen

eika tyytyvainen 1




Tyytyvaisyys
M uu J u I k| N e N I 1 ke NN e Yleisarvio muille julkisen liikenteen palveluille

3,15

Taksipalvelujen laatu ja turvallisuus 3,74

Sahkdpotkulautojen helppokayttdisyys

w
ol
o~

Taksien, kaupunkipydrien ja
sahkdpotkulautapalveluiden osalta
tyytyvaisimpia ollaan taksipalvelujen laatuun Séhkopotkulautojen saatavuus
ja turvallisuuteen (3,74) ja
sahkdpotkulautojen helppokayttdisyyteen
(3,56). Tyytymattdmimpia ollaan

w
=y
w

Taksipalvelujen saatavuus

w
w
(o]

sahkdpotkulautojen turvallisuuteen (2,50).

Kaupunkipyorien helppokayttoisyys 3,15

Asuinalue Yleisarvosana muun
julkisen liikenteen

olosuhteille

Kaupunkipyorien laatu 3,09

Kunnan keskusta-alue 3,35
(enintaan 1 km keskustasta)

Kunnan keskusta-alue (yli 1 3,32 Kaupunkipydrien saatavuus
km keskustasta)

Muu kunnan taajama 3,14 K L . L
aupunkipydrien asemien sijainti

N
O
o~

Taajaman ulkopuolella 2,33

Sahkopotkulautojen turvallisuus

N
ol
o

—_
N
w
2~
(3]

1 = erittdin tyytymatoén 2 = tyytymatoén 3 = ei tyytymatdén 4 = tyytyvainen 5 = erittdin tyytyvdinen

eika tyytyvainen 20




Tyytyvaisyys
H e n kl I Oa u to I I I ke n n e Yleisarvio henkildautoliikenteen olosuhteille

3,66

Matka_aika _ 4'02

Henkildautoliikenteen osalta parhaat
arvosanat saa matka-aika (4,02) ja lilkenteen Liikenneturvallisuus _ 3,84
sujuvuus (3,93). Tyytymattémimpia ollaan
katujen ja teiden kunnossapitoon talvella Tankkausasemien saatavuus _ 3,70
(3,05) seka hairio- ja poikkeustilanteista

Asuinalue Yleisarvosana R L . . .

henkiléautoliikenteen Sahkdautojen julkisten normaalitehoisten latauspisteiden (<22kW) _ 3.31
olosuhteille saatavuus

Kunnan keskusta-alue 3,63

(enintdan 1 km keskustasta) Sahkoautojen julkisten suurteholatauspisteiden (22 kW) saatavuus _ 3,28

Kunnan keskusta-alue (yli 1 3,70

Muu kunnan taajama 3,70

Taajaman ulkopuolella 3,56 Katujen ja teiden kunnossapito talvella _ 3,05

Arvosana henkiléautoliikenteen Nainen v . . . . .

ominaisuudelle Hairio- ja poikkeustilanteista tiedottaminen _ 3,02

Liikenneturvallisuus 3,78

R 1 2 3 4 5

Katujen ja teiden kunto 3,16

Katujen ja teiden talvikunnossapito 2,92

Pysakéintijarjestelyt 3,23 1 = erittdin tyytymatoén 2 = tyytymatoén 3 = ei tyytymatdén 4 = tyytyvainen 5 = erittdin tyytyvdinen 1

eika tyytyvainen




Vertailu vuoden 2021 litkkumistutkimukseen
Tyytyvaisyys liikkumisen olosuhteisiin

Tyytyvaisyydessa eri kulkutapojen olosuhteisiin ei ole tapahtunut suuria
muutoksia vuosien 2021 ja 2025 valilla. Tyytyvaisyys jalankulun,
pyoraliikenteen, julkisen liikenteen ja henkildéautoilun olosuhteisiin on pysynyt
suurin piirtein samalla tasolla, joskin hienoista nousua tyytyvaisyydessa on

tapahtunut.

Vuoden 2021 tutkimuksessa tyytyvaisyydesta kysyttiin joukkoliikenteen eri
osa-alueisiin. Vuonna 2025 tama jaettiin linja-autoliikenteeseen ja muuhun
julkiseen liikenteeseen (sis. taksit, kaupunkipyoérat ja sahképotkulaudat),
joten vuoden 2025 tutkimuksessa on mukana uusia osa-alueita, joista ei ole
vertailutietoa. Joukkoliikenteeseen / julkiseen liikenteeseen liittyvat osa-alueet
eivat ole taysin vertailukelpoisia tutkimusten kesken (merkitty sanalla
"joukkoliikenne” viereisiin vertailuihin).

5

4

Ramboll

3,56

Jalankulku

3,59 3,66

Henkiloautoliikenne

Pyoraliikenne Julkinen liikenne*

m 2021 m2025

= Julkinen liilkenne on jaettu vuoden 2025 tutkimuksessa linja-autoliikenteeseen ja muuhun julkiseen
liikenteeseen, kun vuonna 2021 kysyttiin yleisesti joukkoliikenteen olosuhteista. Arvosanat eivat ole siis
taysin vertailukelpoiset.

-

Eniten muutoksia on tapahtunut tyytyvaisyydessa seuraaviin:

Lipun maksamisen helppous (joukkoliikenne) (2,94 > 3,54, +0,6)
Pydéréliikenteen muu turvallisuudentunne (3,38 > 3,79, +0,36)

Hairid- ja poikkeustilanteista tiedottaminen (joukkoliikenne) (2,64 > 2,88,
+0,35)

Pyérailyreittien kunto (3,49 > 3,17, +0,32)

Tiedon saaminen reiteista, aikatauluista ja hinnoista (joukkoliikenne) (2,85
> 3,16, +0,31)

Pyoréliikenteen liikenneturvallisuus (3,17 > 3,46, +0,29)

Linjojen ja reittien sopivuus (joukkoliikenne) (2,61 > 2,89, +0,28)
Etdisyys pysdkille tai asemalle (joukkoliikenne) (3,35 > 3,63, +0,28)
Linja-autoyhteyden olemassaolo (joukkoliikenne)) (2,81 > 3,08, +0,27)
Pyorareittien jatkuvuus ja yhdistavyys (3,37 > 3,62, +0,25)

Jalankulun muu turvallisuudentunne (3,72 > 3,97, +0,25)

Aikataulut ja vuorovali ruuhka-aikoina (joukkoliikenne) (2,63 > 2,84,
+0,24)

Pyorailyvaylien maara (3,46 > 3,69, +0,23)

Kavely- ja pyoraily-yhteydet pysakille tai asemalle (joukkoliikenne) (3,39 >
3,62, +0,23)

Pyoéran (tai sahkdpotkulaudan) pysakéintimahdollisuudet (3,31 > 3,53,
+0,22)

Pyoréliikenteen opastus ja viitoitus (3,42 - 3,63, +0,21)

Tyytyvaisyys on laskenut ainoastaan henkil6autoliikenteen sujuvuuden
(3,96 > 3,93) ja pysakointijarjestelyjen osalta (3,39 > 3,34).
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Liikenneolosuhteiden
kehittamisen tarkeys
kulkutavoittain

Jalankulku
Pydraliikenne
Julkinen liikenne
Henkil6autoliikenne

lllllll



Yhteenveto

W Erittain tarkeaa mTarkeaa ®m Melko tarkeaa © Ei kovin tarkeaa = Ei lainkaan tarkeaa

Liikenneolosuhteiden

keh|ttam|sen ta I"keys = Jalankulku

14% 4% Ka 3,58
vertailu kulkutavoittain
Pyéraliikenne 18% 12% Ka 3,30
Tarkeimpana nahdaan jalankulun ja
henkildautoliikenteen olosuhteiden
kehittaminen.
Julkinen liikenne 22% 8% Ka 3,33

Henkildautoliikenne 0% 3% Ka379

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Asteikko 1-5 1 = Ei lainkaan tarkeaa
Ramboll 5 = Erittdin tarkeaa 24




Kehittamisen tarkeys

Jalankulku W Erittdin tirke33 MTarkeid ®Melko tirkeda = Eikovin tirkedd w Ei lainkaan tarkeas
Eteli-Karjala 24% 33% 24% % 4% Ka3,58
Imatra 24% 34% 28% 14% Ka 3,65
Jalankulun olosuhteiden kehittaminen on Imatran seutu 22% 32% 22% 18% 6% Ka 3,47

erittdin tarkedaa (24 %) tai tarkeaa (33 %)
lahes 60 prosentille Etela-Karjalassa asuvalle.
Vain 18 % ajattelee, ettei jalankulun
kehittaminen ole tarkeaa.

Jalankulun olosuhteiden kehittamiseen

suhtaudutaan Lappeenrannassa ja Imatralla

hieman mydnteisemmin kuin pienemmissa Lappeenranta 26% 32% 25% 12% 5% Ka3,63
ymparistokunnissa.

Lappeenrannan seutu 15% 38% 17% 22% 8% Ka 3.31
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Asteikko 1-5 1 = Ei lainkaan tarkeaa
Ramboll 5 = Erittdin tarkeaa 25




Kehittamisen tarkeys

Pyoraliikenne

Pyoraliikenteen olosuhteiden kehittamiseen
suhtaudutaan Etela-Karjalassa mydnteisesti.
Erittdin tarkeana pydraliikenteen olosuhteiden
kehittamista pitaa viidesosa ja vahintaan
melko tarkeana 70 % etelakarjalaisista. Nain
ollen vajaa kolmasosa ei nde pydraliikenteen
olosuhteiden kehittamista tarkeana.

Pyoraliikenteen olosuhteiden kehittaminen
nahdaan Lappeenrannassa ja Imatralla
tarkeampana kuin pienemmissa
ymparistokunnissa.

Ramboll

W Erittain tarkeaa mTarkeaa m Melko tarkeaa ' Ei kovin tarkeaa = Ei lainkaan tarkeaa

Etela-Karjala

Imatra

Imatran seutu

Lappeenranta

Lappeenrannan seutu

21% 29% 20% 18% 12% Ka 3,30

16% 36% 26% 16% 6% Ka 3,41

15% 29% 18% 23% 15% Ka 3,08

25% 28% 18% 16% 13% Ka 3,36

14% 25% 21% 27% 14% Ka 2,98

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Asteikko 1-5 1 = Ei lainkaan tarkeaa
5 = Erittdin tarkeaa
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Kehittamisen tarkeys

Julkinen liikenne

Julkisen liikenteen olosuhteiden kehittamisen
nakee erittdin tarkeana neljasosa
etelakarjalaisista. Ei tarkeana joukkoliikenteen
kehittamista pitaa 30 %.

Julkisen liikenteen olosuhteiden kehittaminen
nahdaan Lappeenrannassa ja Imatralla
tarkeampana kuin pienemmissa
ymparistokunnissa.

Ramboll

W Erittain tarkeaa mTarkeaa m Melko tarkeaa

Etela-Karjala 24% 23%
Imatra 22% 23%
Imatran seutu 24% 21%
Lappeenranta 26% 23%
Lappeenrannan seutu 19% 21%
0% 20% 40%

24%

28%

20%

23%

22%

60%

Asteikko 1-5

Ei kovin tarkeaa

22%

21%

21%

21%

29%

80%

1
5

mm

Ei lainkaan tarkeaa

8%

6%

14%

7%

9%

100%

Ka 3,33

Ka 3,35

Ka 3,20

Ka 3,39

Ka 3,13

i lainkaan tarkeaa

rittdin tarkeaa
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Kehittamisen tarkeys

Henkildautoliikenne

Henkildautoliikenteen olosuhteiden
kehittamista pidetaan Etela-Karjalassa
tarkeana. 88 % vastaajista nakee, etta
henkildautoliikenteen olosuhteiden
kehittaminen on vahintaan melko tarkeaa.

Henkil6autoliikenteen olosuhteiden
kehittdminen nahdaan hieman tarkeampana
pienemmissa kunnissa kuin Lappeenranta ja
Imatra.

Ramboll

W Erittain tarkeaa MW Tarkeaa ™ Melko tarkeaa

Etela-Karjala 29%
Imatra 26%
Imatran seutu 31%
Lappeenranta 29%
Lappeenrannan seutu 33%
0% 20% 40%

36%

40%

42%

34%

33%

60%

Asteikko 1-5

Ei kovin tarkeaa

23%

23%

24%

21%

17%

mm

Ei lainkaan tarkeaa

10% 3%

7% 3%

8% 2%

10% 3%

14%

100%

Ka 3,79

Ka 3,78

Ka 3,94

Ka 3,75

Ka 3,83

i lainkaan tarkeaa

rittdin tarkeaa
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Arvovaittamat

B Taysin samaa mielta B Samaa mielta B En samaa eika eri mielta
Eri mielta Taysin eri mielta

Ymparistosyista on oikein siirtyd enemman

[ 0, o,
joukkoliikenteen kayttamiseen 29% 10% 8% Ka 3,47

Nykyinen lansimainen eldmantapamme on kestamaton ja

. s o % % 8% Ka 3,39
johtaa ymparistokatastrofiin, jos emme muuta suuntaa AL 12% R8% !

Maallemme on hyddyksi, etta tanne muuttaa ihmisia eri

0 0 D 9 Ka 3,01
kulttuureista ja/tai uskonnoista i = e e '

Kyselyssa selvitettiin muutamalla
arvovaittamalla vastaajien arvoja.

Ilmastonmuutoksen hlllltsemlr)en on tarkeampi asia kuin 13% 25% 35% 18% 9% Ka 3'15
teollisuuden kilpailukyky
Haluan kulkea uusia polkuja ja tehda asioita, joita kukaan 0 ) o o o
muu ei ole ennen tehnyt & e s 7% [6% Ka 3.08
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ramboll




Etela-Karjalan kevennetty liikkumistutkimus
2025

Etela-Karjala

RAMBOLL JEEEE] » N
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