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Tiivistelma

Satama- ja vdylaselvityksessa kaytiin 1api Suomenlahden ja Saimaan satamien mahdollisuuksia ottaa
vastaan tulevaisuudessa suurempi risteilyalus kuin tdhan saakka on erityisesti sisavesistdilla nahty. Selvitys
toteutettiin Uusi risteilytuote Suomenlahdelle ja Saimaalle -hankkeen omana tyona. Hanke on
kaksivuotinen selvityshanke, jossa tutkitaan risteilyliikenteen kehittdmismahdollisuuksia Suomenlahdella ja
Saimaalla. Hankkeen toteuttamiseen ja rahoittamiseen osallistuu kuusi maakunnan liittoa ja lukuisa maara
eri alojen asiantuntijoita. Satama- ja vaylaselvityksen kokoamisesta ja kirjoittamisesta vastasivat
projektiasiantuntija Kaisa Hirvonen ja projektipaallikkoé Timo Rissanen. Tietojen tuottamiseen osallistui

lukuisia vesiliikenteen ammattilaisia ja asiantuntijoita.

Risteilyaluksen maksimimitoiksi maariteltiin tassa selvityksessa Saimaan kanavan vuoteen 2025 mennessa
pidennettavien sulkujen mahdollistamat suurimmat mitat. Risteilyaluksen pituus voisi olla tuolloin 93
metria, leveys 12,6 metria ja korkeus 24,5 metria. Aluksen syvayksen osalta maksimimitaksi maariteltiin 4,0
metrid. Suomenlahdella ja Suomenlahden satamissa tdman kokoinen alus on pieni verrattuna esimerkiksi
Ruotsin ja Viron valisessa liikenteessa liikenndiviin matkustaja-aluksiin, joiden pituudet voivat olla yli 200
metria ja leveydet yli 30 metrid. Suomenlahdella liikennoi erityisesti kesaisin viela tatakin suurempia

risteilyaluksia.

Selvityksen perusteella nykyistd suuremman risteilyaluksen liikenndintiin Suomenlahdella ja Saimaalla ei
satamien ja vaylien puolesta ole suoranaisia esteitd. Suomenlahden satamat ovat tottuneita palvelemaan ja
kasittelemadn huomattavasti selvityksen risteilyalusta suurempia aluksia, ja prosessit ja toiminnot ovat
valmiita. Saimaan satamissa suurimpia haasteita ovat matkustajasatamien vaylien syvyydet ja toisaalta
tietyissa satamissa laiturikapasiteetin riittavyys. Selvityksessa otetaan kantaa my6s kansainvalisiin ISPS-
maarayksiin (International Ship and Port Facility Security), joiden toteutumista satamissa edellytetdan

risteilyaluksen ollessa kansainvalisessa rekisterissa ja kdydessa reitin varrella myos ulkomaisissa satamissa.

Tama selvitys on toteutettu toukokuun 2021 ja tammikuun 2022 valisena aikana. On hyva muistaa, etta
satamien ja vaylien osalta tehdaan jatkuvaa kehitysty6ta, ja ajantasaiset ja tarkemmat tiedot tulee aina
tarkistaa suoraan satamien ja vaylien vastaavilta tahoilta. Juuri ennen selvityksen julkaisua Euroopassa alkoi
uusi kriisi Vendjan hyokattya Ukrainaan helmikuussa 2022. Sodan ollessa edelleen kdynnissa tulevaisuuden
nakymia on vield ennenaikaista arvioida. Kuitenkin lansimaat ovat asettaneet lukuisia pakotteita Venajalle.
Suomi on mukana muun muassa Euroopan unionin asettamissa pakotteissa. N&illd on vaikutuksia
lilkenndintiin Venajan aluevesilld ja Saimaan kanavalla. Vaikutuksia tarkennetaan tarkempien tietojen

ollessa saatavilla.
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1. Johdanto

Tama satama- ja vaylaselvitys selvittaa vaylien ja satamien mahdollisuuksia risteilyaluksen liikkennoinnille
reitilld Helsinki — Tammisaari (Raasepori) — Hanko — Kotka — Pietari — Lappeenranta — Imatra — Ristiina
(Pellos) — Puumala — Savonlinna — Varkaus — Kuopio ja reitin Savonlinna — Joensuu. Vaylien tekninen

sopivuus ja luotsauksen tarve on tarkistettu Finnpilot Pilotage Oy:n asiantuntijan kanssa.

Aluksen enimmaismitoiksi tdssa selvityksessa on asetettu 93 metria (pituus), 12,6 metria (leveys), 24,5
metria (korkeus) ja maksimi syvays 4,0 metrig, jotka ovat Saimaan kanavan uudet mitat kanavan sulkujen
pidennyksen valmistuttua vuonna 2025. Saimaan kanavan syvays on suurempi kuin tassa selvityksessa
kaytetty enimmaissyvays, mutta on arvioitu, ettei alus tulisi mitoiltaan tarvitsemaan Saimaan kanavan

enimmaissyvaysta, joka on 4,45 metrid kevaasta 2025 alkaen.

Satamat on valittu toimijoiden haastattelujen perusteella. Risteilyaluksen olisi mahdollista pysahtya
useammassa satamassa eri kaupungeissa, mutta tassa selvityksessa esitellddn vain ne satamat, jotka on
valittu satamien haastattelujen perusteella parhaiksi vaihtoehdoiksi. Selvityksessa esitellaan kuitenkin
matkustajasatamat, vaikka ne eivat joka paikassa sovellu aluksen kiinnittymispaikaksi. Selvityksessa otetaan

huomioon my6s satamien palvelut, etdisyys keskustaan ja sataman kapasiteetti.
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Kuva 1: Reitti ja satamat. Léhde: Karttaselain
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2. ISPS-maaraykset risteilyliikenteessa

ISPS on International Ship and Port Facility Security -saannosto, jonka tavoitteena on lisata turvallisuutta
aluksilla ja satamissa. Sdanndston on laatinut kansainvalinen, Yhdistyneiden kansakuntien alainen
merenkulkujarjesto International Maritime Organization (IMO). ISPS-sddnndston tarkoitus on parantaa ja
yhtendistaa merenkulun turvatoimia ennalta ehkaisemalla ja suojaamalla laittomien tahallisten tekojen
uhalta, kuten esimerkiksi terrorismilta, merirosvoukselta tai muulta vastaavalta merenkulkuun
kohdistuvalta rikollisuudelta. ISPS-saannoston tehtavana on myods suojata satamaa, satamarakennetta,

alusta, lastia, henkilostoa, miehistod seka matkustajia.

ISPS-turvasaannostoa sovelletaan kansainvalisessa liikenteessa oleviin rahtialuksiin, matkustaja-aluksiin
ja naita kansainvalisilla reiteilld liikenndivia aluksia palveleviin satamarakenteisiin. Satamarakenteella
tarkoitetaan paikkaa, jossa alukselle tai aluksesta liikkuu henkil6ita tai kuljetetaan tavaroita tai suoritetaan

satamapalveluita.

ISPS-sddnnoston velvoitteet vaativat kdytannossa sen, ettd satamarakenne on rajattava, mika mahdollistaa
rakenteeseen pyrkivien henkildiden ja ajoneuvojen valvonnan seka estaa asiattomien paasyn satama-
alueelle. Jokaisella satamalla on oltava ISPS-turvapaallikkd seka Traficomin hyvaksyma turvasuunnitelma.
ISPS-sdannosto velvoittaa satamaan tai satamarakenteeseen pyrkivien henkiléiden, kuten matkustajien ja
henkilokunnan, tunnistamisen alueen porteilla. Mikali alus yopyy satamassa, on ISPS-alue oltava vartioitu.

Tarkoituksena on valvoa ja ohjata matkustajia johdetusti.

Rahtisatamat ovat lahes poikkeuksetta ISPS-satamia, pois lukien pelkastdan kotimaan alusliikenteen
satamat. Matkustajasatamista esimerkiksi Helsingin matkustajasatama, Lappeenrannan matkustajasatama
sekd Kotkan kantasatama ovat ISPS-satamia. Ndissd satamissa harjoitetaan saanndllisesti jo nykyisin
kansainvalista risteilyliikennettd, joten niissd on osaamista hoitaa ISPS-velvoitteet. Koska tdman selvityksen

alus olisi kansainvilisen liikenteen alus, on kaikkien satamien, joissa alus pysahtyy, oltava ISPS-satamia.

ISPS-sdanndston mukaiset velvoitteet pystytdaan tayttamaan talla hetkelld jokaisessa muussa satamassa
paitsi Puumalassa ja Imatralla. Puumalan ja Imatran satamat eivat ole ISPS-satamia eika kunnilla ole
henkilda, jolla olisi ISPS-turvapaallikbn patevyyttd. Saimaan alueen rahtisatamien kaytté myds vaatisi
Traficomin ISPS-turva-arvioinnin seka ISPS-turvasuunnitelmien paivittamisen palvelemaan myds
risteilyliikennetta. Lappeenrannassa, Varkaudessa, Savonlinnassa, Kuopiossa ja Joensuussa on osaamista
ISPS-velvoitteiden tayttamiseen, ja nadilla kaupungeilla on jo ISPS-turvapaallikét. Rahtisatamat tai muut

sopivat laiturit voitaisiin muokata kohtalaisen helposti palvelemaan my®és risteilyliikennetta.
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3. Vaylat

3.1.Suomenlahti

Suomenlahti on vilkkaasti liilkennoity vesialue, jonka vaylilla on eri syvayksida. Suomen suurimpiin satamiin,
kuten Hankoon, Helsinkiin ja Hamina — Kotkaan, vievat kauppamerenkulun vaylat, joiden syvyydet ovat 9—
15 metria. Kauppamerenkulun vaylien ohella Suomenlahdelta |6ytyy paljon myds 5-5,5 metrin vaylia, jotka

kulkevat saaristossa tai sen |laheisyydessa.

Saimaan syvavayla rajoittaa tdman selvityksen syvayksen 4,45 metriin kevaan 2025 jalkeen. Varkaudesta
pohjoiseen vaylan syvyys on 4,35 metrid, joten Suomenlahdelta |6ytyy paljon soveliaita vaylida tdman

selvityksen enimmaismitoilla olevalle risteilyaluksen liikennintiin saaristossa.

Alla olevissa kartoissa on hahmoteltu esimerkkireitti ja laskettu ajat keskinopeudella 10
solmua/meripeninkulma. Ajat ovat viitteellisid ja laskettu ainoastaan keskinopeutta kayttaen. Kaikki
etdisyydet on mitattu kayttdaen karttaselain.fi-palvelua. Ajat on pyoristetty lahimpaan puoleen tuntiin ja

meripeninkulmat [ahimpaan yksikkolukuun.

Mittayksikko \ Lyhennys ja selite

Kilometri km

Meripeninkulma mpk (1 mpk = 1852 metria / 1,852 metria
Solmu kn (1 kn=1,9 km/h)
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Kuva 2: Suomenlahti, Hanko — Helsinki. Lédhde: Karttaselain
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Reitillda matkailutarkoitukseen sopii erityisesti 5,50 metrin vayla (Porkkala — Jakobramsj6-valilld 3,70 metrin
vayla), joka kulkee Helsinki — Hanko-valilla saaristossa. Helsingistad Storlandetin saarelle saakka kdytdssa on
kauppamerenkulun yhdeksan (9) metrin vayla. Porkkalan jalkeen on mahdollista poiketa yhdeksan (9)
metrin vaylalta 5,0 metrin vaylalle, josta osuus Porkkala — Ramsjoé on syvyydeltdan ainoastaan 3,70 metria.
Vayla ohittaa Upinniemen ja sen jalkeen saaret kuten Barésundin, Skammo, Vormo, Storramsjo, Oeslandet,

Stromso ja Algo. Vayla on kapeahko, joten oletettavasti 10 solmun vauhti ei joka paikassa ole mahdollinen.

Reitti Etdisyys Matka-aika

(mikdli keskinopeus 10 solmua, kn)
Helsinki — Hanko 138 km / 75 mpk 7,5h
Taulukko 2: Helsinki — Hanko-reitin matka.

5,0 metrin vayla (Porkkala — Jakobramsjo-valilla 3,70 metrin vayla) ei ole luotsattava vayla, vaan se kuuluu
vayldluokka kahteen (2). Helsingista Storlandet-saarelle saakka vayld on luotsattava, vayldluokan yksi (1)

vayla. Saariston jalkeen vayla muuttuu jalleen luotsattavaksi vaylaksi Kupungar-saaren edessa.

Hankoon mennessa matkan varrelle jaa Raasepori, jonka vieresta kulkee 4,90 metrin vayla aina
Pohjankuruun saakka. Pohjankurussa sijaitsee satama, mutta se on teollisuusomistuksessa, joten sita ei
voida pitdaa potentiaalisena pysahtymispaikkana. Vaylatietojen perusteella Tammisaareen ei ole mahdollista
pysahtya, silla Tammisaaren venesataman syvays on vain 2 metria. (Karttaselain). Hangosta Raaseporin
nahtdvyyksiin on vain noin puolen tunnin automatka, joten Hanko on jarkevin pysahtymispiste tekniselta
kannalta ja Hangon ja Raaseporin monipuolisten ohjelmapalvelujen saatavuuden takia. Pohjankuruun
vievan vaylan varrella on myo6s useita muita satamia, mutta ne ovat joko yksityisessa omistuksessa tai eivat

ole ISPS-satamia, joten niidenkdan ei voida katsoa olevan sopivia taman selvityksen alukselle.

Skogbyhyn ollaan kehittdmassa uutta Skogby Strandin kestavan matkailun aluetta. Skogby Strand sijoittuu
Tammisaaren ja Hangon vadliin ja muodostaa mielenkiintoisen tulevaisuuden potentiaalisen
pysahdyspaikan. Suunnitteluvaiheessa satamaan voisi tulla 5-7 metrin vayla ja laituriin voisi maksimissaan

kiinnittad 95—-130 metrisen aluksen. Suunnitelmat ja tiedot tarkentuvat tulevina vuosina tdman osalta.
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Kuva 3: Reitti Hanko — Kotka. Léhde: Karttaselain

Hangosta Kotkaan on esimerkkireitin pisin siirtyma. Matka-ajaksi on 10 solmun keskinopeudella laskettu 15
tuntia, mutta on mahdollista, ettd keskinopeus olisi suurempi vaylan kuuluessa vayldluokka yhteen (1)

(syvays 9-13 metria). Vayla on kokonaisuudessaan luotsattava.

Reitti Etdisyys Matka-aika

(mikdli keskinopeus 10 solmua, kn)
Hanko — Kotka 275 km / 150 mpk 15h
Taulukko 3: Hanko — Kotka-reitin matka.

Kotkan laheisyydessa on mahdollista risteilld rannikon tuntumassa, mika lisda reitin matkailullista

kiinnostavuutta.
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Kuva 4: Reitti Kotka — Pietari. Vendjdn vdyldkartta ei ole kdytettdvissd, eikd vdyld ole todellisuudessa suora. Léhde:

Karttaselain

Reitti Etdisyys Matka-aika
(mikdli keskinopeus 10 solmua, kn)

Kotka — Pietari 230 km / 125 mpk 12 h

Taulukko 4: Kotka — Pietari-reitin matka.

Kotka — Pietari-matka taittuisi 10 solmun keskinopeudella noin 12 tunnissa, mutta vaylan ollessa
kauppamerenkulun vayla voidaan keskinopeus arvioida hieman suuremmaksi. Vayla ylittda Suomen ja
Vendjan aluevesirajan, ja se on vayldluokan yksi (1) vayla. Vayla on luotsattavaa aluetta Suomen
aluerajavesille saakka. My0s vayla Pietariin ja sen matkustajasatamiin on venaldisen luotsauksen piirissa.
Vendjan luotsausta hoitaa Rosmorport.

Pietarista Saimaan kanavan suulle on matkaa noin 95 meripeninkulmaa. Matka-ajaksi 10 tunnin
keskinopeudella tulee noin 9,5 h. Saimaan kanavaan saavuttaessa palataan Suomen aluevesille. Vayla
Pietarista Saimaan kanavan ensimmaiselle sululle mereltd saavuttaessa (Brusnitsnoje) on venaldisen
luotsauksen piirissd. Ensimmaiselta sululta [ahtien Saimaan kanava ja Saimaan syvavayla

kokonaisuudessaan ovat suomalaisen luotsauksen piirissa.
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Kuva 5: Reitti Pietari — Lappeenranta. Vendjén vdylékartta ei ole kéytettdvissd, eikd véyldole todellisuudessa suora.

Léhde: Karttaselain

Reitti Etdisyys Matka-aika
(mikdli keskinopeus 10 solmua, kn)
Pietari — Saimaan kanavan alku 175 km / 95 mpk 9,5h
Saimaan kanava 43 km / 23 mpk 5-8 h (ei kdytetty keskinopeutta)
Saimaan kanava (Malkia) — 9 km /5 mpk 0,5h
Lappeenranta

Taulukko 5: Pietari-Saimaan kanava-Lappeenranta-reitin matka.

Saimaan kanavan lapimenoaika on nopeimmillaan 4,5 tuntia, mutta siihen vaikuttaa muu alusliikenne,
aluksen koko ja mahdolliset rajoitukset, joten aika ei ole tarkka. Yleisesti matkaan voi varata 5-8 tuntia.
Kanavaan ei my6skaan voida soveltaa keskinopeutta. Suurin sallittu nopeus kanavauomassa on 9 km/h
laivoille, joiden syvays ylittda 3,9 metrid. Tatd pienemmalla syvaykselld kulkevilla laivoilla nopeus on

porrastettu 9—18 km/h aluksen syvyyden ja vaylan mitoituksen mukaan.
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3.2.Saimaa

Saimaalla on paasaantoisesti kahden eri syvyisia vaylia, padasiassa huviveneiden kdytdssa olevia 2,4 metrin
vaylia ja Saimaan syvavayla, jonka syvyys on 4,35 metria. Saimaalla on my6s jonkin verran kolmen (3)
metrin vaylid. Saimaan kanavan syvays on talla hetkelld 4,35 metrid, mutta kanavan vedenpintaa aiotaan
nostaa 10 senttimetrid Saimaan kanavan sulkujen pidennyshankkeen aikana 2024-2025, jolloin kanavan
uudeksi syvaykseksi tulee 4,45 metria. 4,45 metrin vayla on kdytossa kaikkialla muualla paitsi Varkaus —

Leppavirta-valilla, ja Vaylavirasto tutkii talla hetkelld taman valin syventamisen mahdollisuutta.

Saimaan kanavan sulut ovat 83 metria pitkat, mutta niitad aiotaan pidentda 11,5 metrid vuosina 2024-2025,
jolloin uudeksi aluksen maksimipituudeksi tulee 93 metria. Leveyttd kanavan suluilla on 13,2 metria.
Leveyteen ei ole tulossa muutoksia. Nain ollen mahdollisen aluksen enimmaismitat vuonna 2025 tulevat

olemaan 93 m (pituus) x 12,6 m (leveys) x 24,5 m (korkeus) x 4,45 m (syvays).

Joensuu
> Sulku

| Kanava

Svvavavla Varkaus.
- 24m-3m

Muut vaylat Savenlinna

Mikkeli

Lappeenranta

Kuva 6: Saimaan véyldt. Sara Oravuo/ Saimaa Guide
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Kuva 7: Reitit Saimaalla, syvivéyld. Léhde: Karttaselain

Reitti Etdisyys Matka-aika
(mikdli keskinopeus 10 solmua, kn)

Lappeenranta — Puumala 80 km / 43 mpk 45h
Lappeenranta — Imatra 43 km / 25 mpk 2,5h
Puumala — Savonlinna 80 km / 43 mpk 4,5h

Savonlinna — Varkaus 75 km / 40 mpk 4h
Varkaus — Kuopio 85 km / 46 mpk 4,5h
Savonlinna — Joensuu 155 km / 83 mpk 8,5h

Taulukko 6: Reittietdisyyksié Saimaalla.

Saimaan vaylat ovat valilla kapeahkoja, mutta Saimaan syvavayla kulkee saarten ja rantojen ldheisyydessa,
joten reitilla on paljon nahtavaa koko ajan. Siirtymat eri satamien valilld ovat lyhyehkoja, lukuun ottamatta
Savonlinna — Joensuu-reittivalid. Kaupungista toiseen siirtyminen on mahdollista muutamassa tunnissa.
Satamien suurehko maara mahdollistaa myos erilaiset reittivaihtoehdot ja ohjelmapalvelut, joissa

valisiirtyminen voisi tapahtua toisella kulkuneuvolla kuin risteilyaluksella.
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3.3. Luotsaus vaylilla

Luotsauslain ja -asetuksen mukaisesti kaikkien Suomen satamiin saapuvien ja niista lahtevien laivojen on
kaytettava luotsia, jos aluksen kuljettaman lastin vaarallisuus, haitallisuus tai aluksen koko sita edellyttavat.
Suomen rannikon vaylastolla velvollisuus kdyttaa luotsia koskettaa alus tai alusyhdistelmaa, joka on
suurimmalta pituudeltaan yli 70 metria tai suurimmalta leveydeltdan yli 14 metrid. Saimaan kanavalla ja
Saimaan vesialueella kaikki yli 35-metriset alukset ovat luotsauksen piirissa. Kauppamerenkulun vaylilla on

luotsauspakko.

Luotsinkayttovelvollisuudesta on vapautettu sellaiset alukset, joiden paallikkd on suorittanut
linjaluotsitutkinnon tai joille Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on myontanyt luotsinkdyttovapauden.
Suomen koko laivaliikenteesta luotsia kadyttavien alusten osuus on noin 35 prosenttia. Luotsauspakko

voidaan siis valttaa, jos aluksen paallikolla on erivapaus tai linjaluotsikirja.

Liikenne- ja viestintavirasto voi hakemuksesta myontaa kokonsa puolesta luotsinkayttdvelvollisen aluksen,
alusyhdistelman tai hinausyhdistelman paallikolle tai perdmiehelle aluskohtaisen erivapauden
velvollisuudesta kayttaa luotsia, jos aluksen bruttovetoisuus on alle 3 700. Bruttovetoisuus on aluksen
kokonaisvetoisuus, eli se kasittda kaytannossa koko aluksen tilavuuden. Erivapaus voidaan myontaa joko
yksittaiselle tai useammalle luotsattavaksi maaritetylle vaylalle tai kaikille vaylille jollakin rajatulla

vesialueella. Erivapaus myonnetdadn enintaan viideksi vuodeksi, ja se voidaan hakemuksesta uudistaa.

Erivapauden myontamisen edellytyksena on, ettd hakijalla on muun muassa:

o kokemusta aluksen navigoinnista viimeisten viiden vuoden aikana hakemuksen kohteena olevalla
vaylalla tai vaylilla aluksen paallikkona tai peramiehena seka vahintaan kahdeksan kuukautta
hakemuksen kohteena olevassa aluksessa yksi harjoittelukerta laivasimulaattorissa hakemuksen
kohteena olevien vaylien koosteella tai kokemusta vahintdaan 12 kuukautta, josta vahintaan kuusi
kuukautta hakemuksen kohteena olevassa aluksessa (tdma on monimutkainen kohta, voiko sit

jakaa osiin?)

e todistus suoritetusta luotsitutkinnosta ko. vaylalle/vaylille

e kymmenen harjoittelumatkaa kanavalla kumpaankin suuntaan, jos hakemus koskee Saimaan
kanavaa
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e paallikkdna tai peramiehena toimimiseen vaadittava kansipadallyston patevyyskirja, tarvittava
suomen tai ruotsin kielen taito seka hyva terveydentila.

Erivapauden myontamisen edellytyksena on, ettei alusturvallisuus tai ymparistd vaarannu. Erivapauteen
voidaan liittaa ehtoja, jotka koskevat aluksen vahtijarjestelyja tai paallyston kokemusta aluksen

navigoinnissa.

Toinen tapa, jolla alus voi valttaa luotsauksen on linjaluotsinkirja. Liikenne- ja viestintavirasto voi
hakemuksesta myontaa vayla- ja aluskohtaisen linjaluotsinkirjan aluksen paallikolle tai peramiehelle, joka
osoittaa tuntevansa aluksen kayttaman vaylan. Linjaluotsinkirja myénnetdan enintdan viideksi vuodeksi, ja

se voidaan hakemuksesta uudistaa.

Linjaluotsinkirjan myontamisen edellytyksena on muun muassa, etta hakija:

on osallistunut hakemuksen kohteena olevan aluksen navigointiin paallikkona tai peramiehena
linjaluotsinkirjaan merkittavalla vaylalla tai vaylalla ja laivasimulaattorissa

e on suorittanut luotsaustutkinnon ko. vaylaan/vaylille
e on esittda todistus koeluotsauksesta silla vaylalla, jolle linjaluotsinkirjaa haetaan

e hallitsee tarvittavassa laajuudessa suomen tai ruotsin kieltd seka on terveydentilaltaan hyvassa
kunnossa

Naiden lisdksi linjaluotsin patevyytta varten on oltava luotsaus- tai harjoittelumatkoja vuosittain vahintaan
kaksi vaylan molempiin suuntiin. Tai vastaavasti luotsin ohjauskirjaan merkittavdaan suuntaan seka
matkustaja-aluksissa vdahintdan 30 matkaa vaylan molempiin suuntiin tai hakemuksen kohteena olevaan
suuntaan viimeisten 12 kuukauden aikana. Vaihtoehtoisesti vdahintdan 15 matkaa vaylan molempiin
suuntiin tai hakemuksen kohteena olevaan suuntaan viimeisten 12 kuukauden aikana, jos hakijalla on

voimassa oleva linjaluotsinkirja kyseiselle vaylalle toiseen alukseen.

Taman selvityksen esimerkkireitilla kaikki muut vaylat ovat luotsattavia paitsi Barosundin ja Kupungarin
vdlinen 5,5 metrin vayla, joka kuuluu vaylaluokka kahteen (2). Saimaalla valtio tukee luotsausta, mutta

Suomenlahdella luotsausmaksut tulevat tdysimaaraisind, mika nostaa operointikustannuksia.

Luotsausmaksuja on tassa selvityksessa mahdotonta laskea yksityiskohtaisesti, koska aluksen yksityiskohdat

eivat ole tiedossa. Luotsausmaksut maaritellaan aluksen
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nettovetoisuuden perusteella. Nettovetoisuus maaritelldan jokaiselle alukselle erikseen, joten
luotsausmaksujen maarittaminen tarkasti on mahdotonta. Tassa selvityksessa esimerkkind kaytetdaan 1 500
nettovetoisuuden omaavaa alusta, jolloin luotsausmaksut olisivat esimerkkireitilla jopa yli 15 000 €/matka
Suomessa. Taman lisaksi kustannuksia lisda Venajan aluevesien luotsaus Pietariin seka Pietarista Saimaan

kanavan suulle.

Linjaluotsauskirjan saaminen esimerkkireitille on haastavaa, koska linjaluotsin patevyys maarataan aina
tietylle vaylalle. Nain ollen se soveltuu juuri linjaliikenteeseen, kuten Tallinna — Helsinki-valille.
Linjaluotsikirjan patevyys vaatii my6s huomattavan maaran vuosittaisia matkoja vaylilla. Esimerkkireitilld on
monia vaylia, joten linjaluotsikirjan saaminen kaikille vaylille vaatii erittdin kokeneen paallikén, pitkan

koulutusajan seka kokoaikaisen patevyyden ylldpitamisen.

Erivapaus voidaan myontaa alle 3 700 bruttovetoisuuden aluksille. On kuitenkin epatodennakoista, etta
bruttovetoisuus jaisi alle 3 700 tdman selvityksen enimmaismitoilla olevalle alukselle, koska talloin

oleskelutilat jaisivat pieniksi, kun bruttovetoisuuteen lasketaan koko aluksen tilavuus.

3.4.Vaylamaksut

Suomen vesialueella kauppamerenkulkua harjoittavasta aluksesta suoritetaan valtiolle vaylamaksua, kun
alus saapuu suomalaiseen satamaan ulkomailta tai kun alus siirtyy suomalaisesta satamasta toiseen
suomalaiseen satamaan. Vdylamaksuista Suomessa vastaa Tulli. Vaylamaksua ei tarvitse suorittaa aluksen
saapuessa Saimaan satamaan eika aluksen hakiessa lastia tai matkustajia toisesta Saimaan satamasta.

Vaylamaksu kuitenkin suoritetaan Saimaan kanavalta rannikon merisatamaan saapuvalta alukselta.

Vaylamaksun méaara saadaan kertomalla aluksen nettovetoisuus yksikkéhinnalla. Lasti- ja matkustaja-
aluksille on saadetty jadluokan perusteella maaraytyva yksikkohinta. Risteilyaluksille on sdadetty
jaaluokasta riippumattomat kiinteat yksikkohinnat. Risteilyaluksen yksikkoéhinta on 0,911 euroa per
nettovetoisuustonni, mutta risteilyaluksen vaylamaksu on kuitenkin enintdan 22 250 euroa per kaynti.

Risteilyaluksesta vdaylamaksu on maksettava jokaiselta aluskaynnilta kdayntimaarista riippumatta.

Vaylamaksuja ei voida arvioida tassa selvityksessa tarkasti, koska kuten luotsausmaksutkin, vaylamaksut
muodostuvat aluksen nettovetoisuudesta. lIman aluksen yksityiskohtaisia tietoja on vaylamaksujen tarkka
laskeminen mahdotonta. Jos kdytetdan arvioitua 1 500 nettovetoisuuden alusta, tulisi Suomenlahden
satamista vaylamaksua 1 366,50 € per satamakaynti. Saimaalla ei ole vdaylamaksuja, mutta vdaylamaksu tulisi

kuitenkin maksuun, kun alus saapuu takaisin Suomenlahden satamaan Saimaan kanavan kautta.
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4. Satamat

4.1. Helsinki

Helsingin satama on Suomen vilkkain matkustajasatama, jolla on useita terminaaleja matkustajaliikenteelle.
Satamat ovat ISPS-alueita. Talla hetkelld sadnnollisessa matkustajaliikennekaytossa ovat Lansisataman
terminaalit, Etelasataman Olympiaterminaali sekd Katajanokan terminaali. Lansisataman terminaalit ovat
Viron liikenteen kaytdssa, Olympiaterminaali palvelee Tallink-Siljan Ruotsin liikennettd, ja Katajanokan
terminaali palvelee Viking Linen liikennetta Viroon ja Ruotsiin. Kansainviliset risteilyalukset saapuvat myos

Hernesaareen, joka jo nykyaan palvelee yli 90 % kansainvalisista risteilymatkustajista Eteldasataman sijaan.

Helsingin satamalla on kaynnissa suuri kehittamisohjelma, joka tulee muokkaamaan nykyisia laituripaikkoja
seka alusten sijoittelua vuoteen 2030 mennessa. Nykyisen suunnitelman mukaan Lansisatama tulee
keskittymaan Viron liikenteeseen, Katajanokka Ruotsin liikenteeseen ja Eteldasatama jaisi mahdollisesti
suurten jahtien tai pienten risteilyalusten kiinnittymispaikoiksi. Hernesaari palvelee suuria kansainvalisia
risteilyaluksia. Eteldsataman nykyinen Olympiaterminaali seka satamarakennus eivat tulevaisuudessa ole
sataman kdytossa. Suunnitelmat ovat kuitenkin vield hyvin alustavia, eikd paatoksia ole viela kaikilta osin

tehty.

Taman selvityksen enimmaismitoilla oleva alus voisi tulevaisuudessa kiinnittya joko Eteldsatamaan,
Katajanokalle tai Hernesaareen, mutta kehittamisohjelman ollessa vield kesken ei tdassa vaiheessa voida
osoittaa tarkkaa laituripaikkaa. Oli laituri missa tahansa edellda mainituista, Helsingin sataman kaikissa

terminaaleissa/laitureissa kokonaisuudessaan on erinomaiset palvelut.

Eteldsatamassa risteilyliikenteen kadytdssa on talla hetkelld Pakkahuoneenlaituri (EPL), Makasiinilaituri
(EMA) seka Olympialaituri (E01). Laituripaikat ovat kaikki yli 100 metria pitkia, syvaykseltdan 6,0-8,8 metria,
joten ne teknisesti sopivat taman selvityksen aluksen kiinnittymispaikoiksi. Jokaisessa laiturissa on kiintea
puhtaan veden jakelu seka kiintea jatevesien poistomahdollisuus. Myds jatehuolto on jarjestetty
asianmukaisesti. Puhtaan veden sydttdkapasiteetti on 100-120 m3/h ja jatevesien poistokapasiteetti 80—
100 m3/h pois lukien Pakkahuoneen laituri EPL, jossa puhtaan veden sydttdkapasiteetti on 60—-80 m3/h ja

jatevesien poistokapasiteetti 50 m3/h.

Kansainvilisten risteilyalusten kdytossa on Katajanokan rannalla sijaitseva laituri (ERA). Laituri on yli 200
metria pitka, ja syvays on 10 metrid. My0s tassa laiturissa on kiinteina palveluina puhdas vesi seka

jatevesien poisto. Lisdksi jatehuolto on jarjestetty asianmukaisesti. Katajanokalla on my&s muita laitureita,
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mutta ne on varattu saanndllisen reittiliikenteen kayttéon. Puhtaan veden syottokapasiteetti on 100-120

m3/h ja jatevesien poistokapasiteetti 60-100 m3/h.

Hernesaari on kansainvalisten risteilyalusten padsatama. Hernesaaressa on kolme risteilyaluksille varattua
laituria (LHB, LHC ja LHD). Laiturit ovat 320—403 metria pitkid, ja syvyytta on yli kahdeksan metrid. Myds
niissa on kiinteina palveluina puhdas vesi, jatevesien poisto seka jateasiat. Puhtaan veden

sydttokapasiteetti on 100-150 m3/h ja jatevesien poistokapasiteetti 80130 m3/h.
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Kuva 8: Kansainvdlisten risteilyalusten laituripaikat. Paikka 5 (EKL) poistuu kdytéstd vuoden 2022 jilkeen. Ldhde: Port

of Helsinki.

4.2.Hanko

Hangossa on useita venesatamia seka Itdsatama, jossa harjoitetaan myos risteilyliikennetta pienilla
aluksilla. Itdasatamaan kulkee 3,2 metrin vayla, joten se ei sovellu taman selvityksen enimmaismitoilla

olevalle alukselle.
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Hangossa suuremmat risteilyalukset kiinnittyvat Lansisatamaan. Satama on ISPS-aluetta. Satama on
padasiassa rahtiliikenteen kaytossa, mutta esimerkiksi kesdlla 2021 satamassa vierailivat Eckerd Linen seka

Viking Linen matkustaja-alukset.

Lansisatamassa on viisi ro-ro-laituria, joiden pituudet ovat 165-300 metria ja veden syvyys 9—13 metria.
Satama-altaan haraussyvyys on 10 metrid. Lisdksi muuta laituria on 120 metria, ja sen syvyys on 8,3 metria.

Lansisatamassa vierailee vuosittain miltei 2 000 rahtialusta.

Pienemmialle risteilyalukselle Hangon satamassa on hyvat mahdollisuudet kiinnittya. Taman selvityksen
enimmaiskokoinen alus voisi kiinnittyd Hangon sataman konttorirakennuksen eteen. Rakennuksen edessa
on erinomaiset pysakointitilat seka ravintola, joten “shuttle”-bussin jarjestaminen kaupunkiin ei olisi
ongelma. Risteilyalus ei mydskaan hairitsisi sataman muuta toimintaa kiinnittyessaan satamarakennuksen

eteen.

Satamassa on tarjolla puhdasta vetta aluksille. Satamaan on my6s mahdollista tilata muita palveluja, kuten

bunkrausta seka jatevesien poistoa ulkopuoliselta palveluntarjoajalta.

Maraskor

Kuva 9: Mahdollinen kiinnittymispaikka Hangon satamassa. Lédhde: Open Street Map

4.3. Raasepori

Raasepori sijaitsee Helsingin ja Hangon valisella vesireitilld. Pohjankuruun saakka kulkee 4,9 metrin vayla
ohittaen esimerkiksi Lappohjan sekda Tammisaaren. Reitin varrella on monta teknisesti sopivaa laituria,
johon risteilyaluksella olisi mahdollisuus kiinnittya. Ne ovat kuitenkin joko teollisuuslaitureita tai laitureita,

jotka eivat ole ISPS-aluetta, joten ne eivat sovellu kansainvalisen
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lilkenteen aluksen pysahtymispaikaksi ilman ISPS-toimenpiteita. Laitureilla ei ole mydskdaan matkailun

tarpeisiin liittyvaa infrastruktuuria. Nain ollen niiden esittely jatetdan pois tasta selvityksesta.

Tammisaaressa on iso huvivenesatama, johon kulkee 4,6 metrin vayla. Syvyytta ei kuitenkaan ole tietojen

mukaan kuin kaksi metria ainoan sopivan laiturin kohdalla. Satama ei my&dskaan ole ISPS-aluetta.
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Kuva 10: Hangon ja Tammisaaren sijainti Suomenlahdella. Kuva: Karttaselain.fi

4.4. Kotka

Kotkan kantasatama on vahvasti kehittyva alue, joka sopii erinomaisesti risteilyalusten satamaksi.
Kantasatamaan kulkee 10 metrin kauppamerenkulunvayld, ja satamassa on useita laitureita, jotka pystyvat
vastaanottamaan risteilyaluksia. Italaituri olisi sopivin kiinnittymispaikka kantasatamassa. Satama on ISPS-
aluetta. Itdlaiturin laituripaikkojen I1 ja 12 pituus on yhteensa 270 metria ja laivan maksimipituus 235
metrid. Laituripaikan 13 laiturin pituus on yhteensa 172 metria ja laivan maksimipituus 135 metria.
[talaiturille suunnitellaan vuoden 2022 aikana valmistuvaksi muun muassa mahdollisuudet jatevesien

tyhjennykseen ja puhtaanveden tdydennykseen.

Kotkan kantasatama sijaitsee melko ldhelld keskustaa (noin 1,5 km), ja sataman ldheisyydessa on ndhtavaa.
Satamassa sijaitsee merikeskus Vellamo, ja kantasataman laheisyyteen rakennetaan tulevaisuudessa muun
muassa tapahtumakeskus sekd XAMK-ammattikorkeakoulun kampus. Kantasatamaan rakennetaan myos

matkustajaterminaali, joka on osa KotkaPax-hanketta (Kotkan Kantasatama Cruise Port and Ropax Terminal

Development). Hanke on rahoitettu osittain Kaakkois-Suomi — Venaja
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CBC-ohjelmasta ja sen kokonaisrahoitus on 2,57 miljoonaa euroa. Hankkeessa Kotkan kantasatamaan
rakennetaan matkustaja- ja rahtiterminaaleille vaadittavat infrastruktuurit. Satamaan tulee my®s tilat Tulli
ja Rajavartiolaitokselle. Hankkeen jalkeen Kotkan kantasatama pystyy palvelemaan ulkomaista matkustaja-
ja rahtiliikennetta entista paremmin. Hankkeessa on tarkoituksena myds rakentaa kantasatamaan kiintea

jatevesien puhdistuslaitteisto.

Kotkan kantasatama sopisi erinomaisesti taman selvityksen alukselle. Satamalla on kokemusta ulkomaisten
risteilyalusten palvelemisesta, ja KotkaPax-hankkeen jalkeen se voi entista paremmin palvella esimerkiksi
Venajan ja Suomen valista matkustajaliikennettd, koska satamaan tulevat Tullin ja Rajavartiolaitoksen tilat.
Satamassa on myos hyva kapasiteetti, koska sopivia laitureita on monia ja lisdksi keskustaan ei ole pitka

matka.
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Kuva 10: Kotkan kantasatama, itélaituri. Léhde: Open Street Map

4.5 . Hamina

Hamina sijaitsee maanteitse Kotkasta vajaan 30 kilometrin paassa. Meriteitse Hamina osuu myos
hankkeessa suunnitellun risteilyaluksen reitille. Varsinaista pysahdysta viikon mittaisessa esimerkkireitissa
ei ole suunniteltu risteilylle Kotkan laheisyyden vuoksi, mutta Hamina voisi toimia lisa- tai vaihtoehtoisena
pysahdyspaikkana hyvin. Haminassa ja Haminan alueella on matkailullisesti kiinnostavia kohteita. Haminaan

tulee Suomenlahdelta rahtisatamaan 12,0 metrin vayl3, joka jatkuu

Uusi risteilytuote Suomenlahdelle ja Saimaalle -hanke
Satama- ja vdyla selvitys 2021-2022




21 (37)

kaupungin keskustan tuntumaan Tervasaareen 3,5 metrin vaylana. Varustamon valitsemasta aluksesta ja
sen lopullisesta koosta riippuu, voiko risteilyalus kdyttdaa Tervasaaren satamaa syvayksen puolesta.

Tervasaaren laituriin on mahdollista kiinnittdd maksimissaan 110 metria pitka alus. Tervasaaren osalta on
hyva ottaa huomioon, etta yli 60 metria pitkdn aluksen kdantyminen ei ole mahdollista laiturin edustalla.

Tervasaaren satamalla on ISPS-kelpoisuus.

Toinen vaihtoehto pienemmille risteilyaluksille on Haminan Klamila, jonne tulee 4,2 metria syva vayla.
Klamilan laituriin voidaan kuitenkin maksimissaan kiinnittda vain 55 metria pitka alus. Klamila sijaitsee noin
20 kilometrin paassa Haminan keskustasta. Hankkeessa esimerkkina kaytetyn aluksen pituus olisi noin 90
metrid. Satamapalvelut, kuten jate- ja puhdasvesihuolto molempiin paikkoihin toimivat autoilla

liilkutettavina palveluina.

4.6. Pietari

Pietarissa on useita matkustajasatamia, ja kaupungin satamia kehitetaan jatkuvasti. Talla hetkella Pietarissa

risteilyalukset saapuvat muutamaan eri satamaan.

Pietarissa sijaitsee yksi Euroopan suurimmista matkustajasatamista, The Passenger Port of Saint Petersburg,
”Marine Facade”. Seon melko uusi satama, joka valmistui vuonna 2011. Satama sijaitsee Vasiljevskin saaren
lansilaidalla. Satamaan paasee aluksella, jonka enimmaismitat ovat: pituus 340 metria, leveys 42 metria
seka syvays 8,8 metrid. Uudessa matkustajasatamassa on hyvat kiinteat palvelut kuten puhtaan veden
jakelu (100 m3/h) seka jatevesien tyhjennys (100 m3/h). Satamassa on myds jateasemat seké polttoaineen
taydennys eli bunkrausmahdollisuus. Satamassa on my6s iso matkustajaterminaali, jossa hoidetaan

rajamuodollisuudet ja jossa on myds palveluja matkailijoille, kuten kahviloita seka kauppoja.

Pietarissa, Vasiljevskyn saaren etelalaidalla sijaitsee toinen rahti- ja matkustajasatama Morskoy Vokzal.
Covid-19-pandemiaa ennen Helsingin ja Pietarin valistd sdannollistd matkustajaliikennetta harjoittava alus
Princess Anastasia kaytti Morskoy Vokzalin merisatamaa. Satamassa on kuusi laituripaikkaa, ja se pystyy
vastaanottamaan yli 100 metria pitkia, syvaykseltaan yli yhdeksan metrisia ja leveydeltaan yli 16-metrisia

aluksia.

Pienemmat risteilyalukset pystyvat myds kiinnittymaan Vasiljevskyn saaren keskustan puoleiselle laidalle tai
sitd vastapaata kaupungin keskustan puolelle. Terminaalit ”Lieutenant Schmidt embankment” ja “English
embankment” ovat 253 ja 217 metria pitkat laiturit, alusten maksimisyvays on kahdeksan metria. Naita
terminaaleja tullaan kehittamaan esimerkiksi rakentamalla uusi matkustajaterminaali ”Lieutenant Schmidt

embankment” -kokonaisuuteen. Myos "English embankment”
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suunnitellaan kansainvalisten risteilijoiden pysdahtymispaikaksi. Ndiden terminaalien etuna on niiden sijainti

lahelld keskustan nahtavyyksia.

Pietarin matkustajasatama on partnerina KotkaPax-hankkeessa, jonka tavoitteena on tehda sataman

palvelut houkuttelevammaksi suomalaisille varustamoille sujuvoittamalla kommunikaatiota seka

helpottamalla rajamuodollisuuksia. Hankkeessa ovat mukana Hamina—Kotka-atama seka Pietarin

matkustajasatama.
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Kuva 11: Pietarin satamat. Léhde: Open Street map

4.7.Lappeenranta

Lappeenranta olisi esimerkkireitin ensimmainen pysahdyspiste Saimaalla. Lappeenrannassa on useiden
venesatamien ohella matkustajasatama. Lappeenrannan rahtisatama sijaitsee Mustolassa, noin kymmenen

kilometrin padssa keskustasta. Lappeenrannassa on myos useita teollisuuden omistuksessa olevia satamia.

Lappeenrannan matkustajasatama sijaitsee lahellad keskustaa ja sen palveluita. Sataman palvelut on
suunniteltu hyvin ja ovat sujuvasti saatavilla. Satamassa toimii kaksi ravintolalaivaa seka useita pienia
kahviloita. Lappeenrannan satamapalveluiden, Lappeenranta Free

Zone Oy:n toimisto sijaitsee satamassa. Satama kokonaisuudessaan ei

Uusi risteilytuote Suomenlahdelle ja Saimaalle -hanke
Satama- ja vdyla selvitys 2021-2022




23 (37)

ole ISPS-aluetta, mutta ISPS-sdantdjen noudattaminen satamassa on mahdollista toteuttaa aitaamalla

tiettyja alueita. Jo tallakin hetkelld tdma toimintamalli on kdytossa M/S Carelia-aluksen kohdalla, koska se

harjoittaa kansainvalista risteilyliikkennettd Lappeenrannasta Viipuriin.

Sataman risteilylaiturin pituus on noin 200 metria. Laituria kayttavat talla hetkellda muutamat Saimaan
suurimmista risteilyaluksista, kuten M/S Carelia sekd M/S Camilla. Satamapalvelut ovat kattavat

palvelemaan risteilyaluksia. Kiinteisiin palveluihin kuuluu esimerkiksi puhtaan veden jakelu, jateastiat seka

jatevesien tyhjennys. Muut palvelut on mahdollista tilata ulkopuoliselta palveluntarjoajalta.

Lappeenrannan sataman syvays on virallisesti tasan nelja metria. Satamassa on talla hetkella tilaa taman
selvityksen enimmaiskokoiselle risteilyalukselle. Laiturin edessa on yleinen parkkialue, jota voisi

erikoisjarjestelyin kdyttaa niin, etta risteilyaluksen asiakkaat saataisiin turvallisesti jaettua esimerkiksi
busseihin.

Lappeenrannan satamassa toimivat talla hetkella tulli seka rajavartiolaitoksen toimistot, koska
Lappeenrannasta risteillddn sadnnollisesti Viipuriin (pois lukien koronapandemian aika) ja nain ollen tulli- ja
rajamuodollisuuksien hoitamiseen on satamassa vakiintunut prosessi. Toimistot ovat kiinteissa tiloissa, noin
sadan metrin paassa uuden aluksen mahdollisesta laituripaikasta, joten ISPS-sdanndston mukaiset toimet,
kuten alueen aitaaminen seka liikennejarjestelyt, voidaan varmistaa luontevasti. Jos kansainvalisen

lilkenteen alus yOpyisi satamassa, taytyisi alue aluksen ymparilla rajata seka jarjestaa vartiointi, jotta ISPS-
sdannoston velvollisuudet tayttyisivat.
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Kuva 12: Lappeenrannan matkustajasatama. Punaisella on merkitty mahdollinen laituripaikka. Léhde: Open Street

Map

4 8. Imatra

Imatralla on useita venesatamia, matkustajasatama seka Vuoksen satama, joka on rahtiliikenteen kdytossa.

Se sijaitsee Stora Enso Oyj:n mailla ndin rajaten sen kayton pois risteilyliikenteelta.

Imatran matkustajasatama sijaitsee risteillen noin kahden tunnin matkan paadssa Lappeenrannasta.
Matkustajasatamaan vie Saimaan syvavayla, ja satama-allas on tilava seka syva. Imatran venesatama

sijaitsee samassa satama-altaassa.

Matkustajasatamassa on 40 metria pitka laituri, joka on kahden sdannollisesti risteilevan aluksen kaytossa.
Satama ei ole ISPS-satama. Tilanpuutteen seka ISPS-satamastatuksen puuttumisen vuoksi Imatran

matkustajasatama ei ole sopiva satama taman selvityksen kokoiselle alukselle.

I

efnorsen

Lammassaarent® . -

Kuva 13: Imatran vene- sekd matkustajasatama. Ldhde: Open street map.

4.9. Pellos (Ristiina, Mikkeli)

Pellosniemen satama on yksityisessa omistuksessa oleva teollisuuslaituri, joka on Saimaan syvavaylan

varrella. Pelloksen satamana tunnettu satama sijaitsee UPM Kymmene Oyj:n omistamien tehtaiden
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laheisyydessa. Matkaa Ristiinaan on noin seitseman kilometria seka Mikkeliin noin 26 kilometria.

Pelloksen laiturin kayttoaste on ollut alhainen: Vuonna 2020 laituriin ei saapunut eika sielta lahtenyt
toimituksia vesiteitse. Vuonna 2019 tuodun raakapuun maara oli noin 6 000 tonnia, joka vastaa noin viitta
puualusta. Pellosniemeen kuitenkin saapuu uittolauttoja saannollisin valiajoin kevaasta marraskuulle

saakka.

Syvavayla paattyy Pelloksen kohdalle, josta vayla jatkuu Ristiinaan 2,4 metrin vaylana. Mikkeliin vie myos
2,4 metrin vayla. Koska laituri on yksityinen ja sijaitsee tehdasalueella, ei sitd voida pitda potentiaalisena

pysahdyspaikkana.

UPM Pellos
Plywood
Mills

“C\x\\‘f

TAUOUSIEA

Kuva 14: Pelloksen teollisuussatama. Lédhde: Open Street Map

4.10. Puumala

Puumalan kunnan alueella sijaitsee venesatamia seka keskustassa, torin laidalla matkustajasatama.
Puumalassa Saimaan syvavayla poikkeaa myos Sahanlahteen, mutta siella oleva laituri ei sovellu tdman

selvityksen enimmaismitoilla olevalle alukselle.

Matkustajasatama sijaitsee Puumalan keskustassa. Puumalan satamaan kulkee Saimaan syvavayla.

Satamassa on sopiva kylkikiinnityspaikka risteilyalukselle, ja laiturin
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pituus on 62 metrida. Puumala sijaitsee syvavaylan varrella, joten se olisi teknisesti sopiva paikka
pysdhtymiseen. Satama ei kuitenkaan ole ISPS-aluetta, mika rajaa sen talla hetkelld pois mahdollisista
pysahtymispaikoista. Jotta Puumala voisi olla yksi pysahtymispaikoista, tulisi satamalla olla ISPS-sdannoston
vaatimat turvasuunnitelmat seka kunnalla henkild, jolla on ISPS-sdanndstdn vaatima turvapaallikon
patevyys. Puumalassa voisi harkita samanlaista jarjestelya kuin Lappeenrannassa eli ettd satama ei ole ISPS-
satama yleisesti, mutta tietyin jarjestelyin se olisi mahdollista muuntaa sellaiseksi. Tdima voisi tapahtua

esimerkiksi rajaamalla laituri aidoin ja jarjestamalla vartiointi risteilyaluksen ollessa laiturissa.

Satamassa on kaksi kiinteda jatevesien tyhjennysjarjestelmaa, mutta ne sijaitsevat melko kaukana

potentiaalisesta laiturista. Muut palvelut on mahdollista tilata ulkopuoliselta palveluntarjoajalta.
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Kuva 14: Puumalan matkustajasatama. Punaisella on merkitty mahdollinen laituripaikka. Léhde: Open Street Map

4.11. Savonlinna

Savonlinnassa on useiden venesatamien lisaksi matkustajasatama, entinen rahtisatama Haislahdessa seka

nykyinen rahtisatama Vuohisaaressa.

Savonlinnan matkustajasatama sijaitsee kaupungin keskustassa. Virallisesti satamaan kulkee 2,9 metrin
vayla. Matkustajasatamassa operoi monia risteilyaluksia, joten tilan l6ytdminen suurelle matkustaja-

alukselle voi olla hankalaa ja lisaksi syvadys rajaa matkustajasataman kayttamisen pois taman selvityksen
enimmaiskokoiselta alukselta. Matkustajasatama ei mydskaan ole

ISPS-aluetta.
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Haislahti sijaitsee noin kilometrin padssa kaupungin keskustasta. Haislahden laituri on Savonlinnan entinen
rahtisataman laituri, joten syvayksen puolesta suuren risteilyaluksen kiinnittyminen laituriin on mahdollista.
Haislahden laiturin pituus on 100 metria. Haislahti ei tdlla hetkella ole ISPS-satama. Alueella ei ole ldhella
palveluja, mutta alueesta olisi mahdollista kehittaa risteilyliikenteeseen sopiva tarvittaessa. Haislahden
laiturin kunto on kuitenkin epaselva, silla laiturissa on ollut vajoamisongelmaa. Laiturin kunto tulisi selvittaa
ja laituri uudistaa. Alueella on talla hetkelld vanhat valaisujarjestelmat, jotka on suunniteltu purettavaksi
pois. Sataman kehittdminen kansainvalista risteilyliikennetta varten vaatii myos ISPS-saannoston

soveltamista satamaan.
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Kuva 15: Savonlinnan matkustajasatama (sininen) sekd Haislahden entinen rahtisatama (punainen). Ldhde: Open

Street Map

Savonlinnan nykyinen rahtisatama sijaitsee Vuohisaaressa, noin 4,5 kilometrin paassa keskustasta.
Rahtisatamassa on yksi laituri, joka on 100 m pitka. Satamassa on laiturin lisdaksi huolto- ja

toimistorakennus. Satama on ISPS-aluetta.

Talla hetkella rahtisatama on ainoa mahdollisuus saapua taman selvityksen enimmaismitoilla olevalla
aluksella Savonlinnaan. Se ei kuitenkaan ole ideaalinen ratkaisu sijaintinsa takia. Haasteena on myds se,
ettei satamaan mahdu kuin yksi alus kerrallaan. Voidaan siis joutua tilanteeseen, ettei risteilyalus paase

satamaan, koska rahtialus on laiturissa.
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Kuva 16: Savonlinnan rahtisataman sijainti. Léhde: Open Street Map

4.12. Varkaus

Varkauden kaupungissa sijaitsee kaksi rahtisatamaa, Stora Enso Oyj:n omistuksessa oleva Kosulanniemen

satama seka vierassatama.

Varkauden kaupungin vierassatama sijaitsee noin kahden kilometrin paassa keskustasta. Vierassatama
sijaitsee syvaylan varrella mutta laiturit on tarkoitettu huviveneille. Satamassa ei siis ole mahdollista
kiinnittya risteilyaluksella, koska syvays on vain noin kaksi metria. Varkauden keskustaan vie 1,8 metrin

vayla, ja keskustan lahettyvilla on useita huviveneiden kiinnityspaikkoja.

Varkaudessa on kaksi rahtiliikenteelle tarkoitettua terminaalia. Kansainvilisen liikenteen terminaali eli
Akonlahden satama sijaitsee noin kahdeksan kilometrin paassa keskustassa. Alue on ISPS-aluetta.
Akonlahdessa on kaksi laituripaikkaa, joista toinen on 80 metria ja toinen noin 45 metrid. 45-metrinen
laituri ei talla hetkelld ole kdytdssa. Palveluihin kuuluu kiintea jatevesien tyhjennys seka jateastiat. Muut
palvelut on mahdollista tilata ulkopuoliselta palveluntarjoajalta. Haasteena satamassa on, ettd sinne
mahtuu vain yksi alus kerrallaan. Voidaan siis joutua tilanteeseen, ettei risteilyalus padse saapumaan, koska

rahtialus on laiturissa.

Kotimaan liikenteen terminaali sijaitsee Taipaleen kanavan suulla, noin kahden kilometrin paassa
keskustasta. Laituripaikkoja on kolme kappaletta, ja kyseessa on vilkas kotimaan puukuljetusten terminaali.
Aluetta kaytetadan myos puun varastointiin. Se ei ole ISPS-aluetta, ja risteilyliikennetta ajatellen alue on

hieman sopimaton suuren puumaaran takia. Terminaali sijaitsee Saimaan syvavaylan varrella.

Kotimaan lilkenteen terminaalia vastapaata on noin 40 metrin

pituinen laituri kanavamuseon lahettyvilla. Laituri olisi ideaalinen
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pysahtymispaikka risteilyalukselle, koska lyhyen matkan pdassa sijaitsee kanavamuseo seka Varkauden

vanha kanava. Laituri ei kuitenkaan ole ISPS-aluetta, eika siella ole kiinteitd palveluja. Laiturin riittdvyys 93-

metriselle alukselle on epdvarmaa (riippuu aluksen rakenteesta).

Kuva 17: Varkauden kotimaan liikenteen laituri sekd mahdollinen risteilyaluksen laituri (punaisella). Léihde: Open Street

Map

A

Kuva 18: Akonlahti. Punaisella on sataman sijainti. Léhde: Open Street Map
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4.13. Kuopio

Kuopiossa sijaitsee useita venesatamia, uudistettu matkustajasatama seka Kumpusaaren kunnallinen

rahtisatama.

Kuopiossa on Saimaan alueen vilkkain matkustajasatama, jota on uudistettu ja laajennettu viime vuosina.
Matkustajasatamassa on hyvin tilaa erilaiselle liiketoiminnalle. Sataman enimmaissyvays on kolme metria.
Satamasta loytyy kaikki tarvittavat palvelut, koska siella harjoitetaan jo talla hetkella risteilyliikennetta.
Matkustajasatamassa on yhdeksan laituripaikkaa, mutta sen syvays kuitenkin rajaa suurimmat alukset pois .

Matkustajasatamaan vievan vdylan syvyys on kolme metrid. Satama ei ole ISPS-aluetta.

Saimaan syvavaylasyvyydessa uivan aluksen ainoa mahdollinen kiinnittymispaikka Kuopiossa on
Kumpusaaren syvdasatama, joka toimii Kuopion rahtisatamana. Sataman syvays on sama kuin syvavaylalla ja
satamassa on kaksi laituria, joista toinen on télld hetkelld 80 metrid pitka (tulevaisuudessa 100 metria) ja
toinen lyhyempi laituri, noin 40 metria. Kumpusaaren pidempaa laituria aiotaan pidentda entisestaan, jotta
Saimaan kanavan sulkujen pidennyksen jalkeen pidemmat laivat pystyvat operoimaan laiturissa ongelmitta.
Kumpusaaren satama sijaitsee melko lahelld keskustaa, mutta haasteena on myos se, ettei satamaan

mahdu kuin yksi alus kerrallaan. Voidaan siis joutua tilanteeseen, ettei risteilyalus paase satamaan, mikali

rahtialus on laiturissa. Satama on ISPS-aluetta.

Kumpusaaren satamassa on ainoana kiintedna palveluna sdhko. Muut palvelut on mahdollista tilata

ulkopuolisilta palvelujentarjoajilta siirrettavina palveluina. Sataman laheisyydessa toimii Tulli.
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Kuva 19: Kumpusaaren syvdsatama. Punaisella on merkitty laiturialue. Léhde: Open Street Map
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4.14. Joensuu

Joensuussa on useita venesatamia, matkustajasatama kaupungin keskustassa ja syvdasatama, joka toimii

Joensuun rahtisatamana.

Joensuun matkustajasatama sijaitsee kaupungin keskustassa. Sen syvays on 2,4 metria, ja laituripaikkoja on
viisi kappaletta. Matala syvays rajoittaa taman selvityksen enimmaismitoilla olevan aluksen saapumista
satamaan. Joensuussa ainoa ratkaisu onkin kayttaa Joensuun syvasatamaa, joka sijaitsee muutaman
kilometrin padssa keskustasta Ukonniemessa. Matkustajasatama ei ole ISPS-aluetta, mutta rahtisatama

luonnollisesti on.

Syvadsatamassa on viisi laituripaikkaa. Satamassa on laituri, jonka voisi rajata erilleen muusta satama-
alueesta, jolloin matkustajalogistiikka olisi helpohkoa hoitaa. Rajattavalla alueella (kuvassa punainen alue)
on erillinen 60 metria pitka laituri. Laiturissa ei ole kiinteitd palveluita, mutta ne on mahdollista tilata
ulkopuoliselta palveluntarjoajalta. Mahdollisuus rajata oma laituri risteilyliikenteelle on
matkustajalogistiikkaa helpottava asia, koska Joensuun syvasatama on Saimaan alueen kunnallisista
satamista vilkkain ja ndin mahdollinen risteilyliikenne ei héiritsisi sataman paaliiketoimintaa eli

rahtiliikennetta.

Laiturin vieressda on myos hyvin tilaa mahdollisille rakennuksille. Alue on selkeasti rajattavissa ja
matkustajien kuljettaminen linja-autoilla on jarjestettdvissa helposti, koska varastorakennusten takana

kulkee tie ISPS-alueen ulkopuolelle.

John
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Kuva 20: Joensuun syvésatama. Punaisella on merkitty mahdollinen laiturialue. Ldhde: Open street Map

Uusi risteilytuote Suomenlahdelle ja Saimaalle -hanke
Satama- ja vdyla selvitys 2021-2022




32(37)

4.15. Satamamaksut

Yleisesti satamat laskuttavat satamamaksuja nettovetoisuuteen perustuen. Joillakin satamilla on myo6s
erillisia maksuja per matkustaja. Kustannuksia tulee myés mahdollisista kiinnityksista ja irrotuksista.
Kustannuksia tuovat myos aluksen kdyttamat palvelut kuten sdhko, jatevesien tyhjennys, bunkraus,
jatemaksut seka puhdas vesi. Koska maksut perustuvat nettovetoisuuteen tai kdytettyihin palveluihin, ei
tarkkoja maksuja voida tdssa selvityksessa arvioida. Lisaksi tariffeja ei ollut jokaisessa tdman selvityksen

satamassa maaritelty tai niita ei ollut julkisesti saatavilla.

Lisdksi haastattelujen perusteella voidaan todeta, ettd maksujen suuruus joissakin satamissa on
neuvoteltavissa. Arviolta satamamaksut matkustajamaksuilla seka kiinnitys- ja irrotuspalveluilla ovat noin
700-1 500 € lukuun ottamatta Pietarin matkustajasatamaa, jossa kustannus on huomattavasti suurempi,

jopa yli 3 000 €.
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5. Johtopaatokset ja suositukset

5.1. Satamien palvelut

Satamien palvelut vaihtelevat eri satamien valilla. Isommissa Suomenlahden satamissa, kuten Helsingiss3,
Kotkassa, Hangossa ja Pietarissa, on hyvat, kiinteat palvelut tarjolla risteilyaluksille. My0s pienempiin,
padaasiassa Saimaalla sijaitseviin satamiin, on mahdollista saada kaikki tarvittavat palvelut, kuten vesi,
jatevesien tyhjennys, bunkraus ja jatehuolto ulkoisten palveluntarjoajien kautta. Voidaan siis todeta, etta
satamien palveluiden saatavuus ei vaikuta niiden mahdollisuuksiin tarjota palveluja matkustaja-aluksille,

joskin palveluiden jarjestelyissa on eroja. Tama koskee myds rahtisatamia.

Oljyisten ja harmaiden vesien jatteiden osalta Saimaan alueen satamakaupungeissa (Varkaus, Kuopio,
Savonlinna, Joensuu ja Lappeenranta) kerataan kaikki laivoilta tuleva jate keskitetysti Lappeenrannassa.
Mikali laiva haluaa jattaa oljyista jatetta tai harmaata vetta johonkin toiseen satamaan, tilataan
rekisteroitynyt jatteenkuljettaja hoitamaan kyseinen jate-era. (Ldhde: Saimaan Satamat Oy:n

palveluhinnastosta).

Esimerkkireitilla satamien etdisyydet ovat lyhyehko6ja, joten palveluita ei tarvita jokaisessa satamassa.
Palvelujen tarvetta voidaan olettaa olevan vain kotisatamassa seka niin sanotuilla kddantopaikoilla, kuten

Kuopiossa ja Joensuussa.

Maasahkon osalta satamien valmiudet tulevat muuttumaan Euroopan unionin sadddsten takia, ja sahkon
tarve on aina aluskohtainen Nain ollen sitd (niin ettd aluksen apukoneet eivat olisi kdytdssad sahkon
tuotantoon) ei voida suoraan madritelld aluksen koosta, vaan se riippuu paljon erilaisten tilojen ja
palvelujen suunnittelusta. Risteilyalusten sahkon tarve on yleisesti huomattavasti suurempi rahtialuksiin
verrattuna naiden suurten ravintola- ja hotellitoimintojen vuoksi. Tassa selvityksessa ei oteta kantaa
satamien sahkodnjakelun riittavyyteen. Helsingin satama on talla hetkelld ainut satama, jossa varmuudella

sahko on riittavalla tasolla syottamaan aluksen tarvitsema sahko.

5.2.Satamien etadisyydet keskustaan

Matkustajasatamat ovat yleensa kaupunkien keskustoissa. Taman analyysin teknisesti sopivista satamista
Kotkan, Helsingin, Hangon, Puumalan ja Lappeenrannan satamat sijaitsevat keskustan tuntumassa, joten
niista matkustajien siirtyminen laivasta ja laivaan ja ”"shuttle”-tyyppinen palvelu on helppo jarjestaa.

Joensuu ja Kuopio ovat suunniteltu aluksen kaantopaikoiksi, jolloin satamissa asiakkaiden kuljettaminen
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edestakaisin ei ole tarpeen, joten "shuttle”-tyyppista palvelua ei tarvita. Tama helpottaa kyseisissa

satamissa myos ISPS-saanndston toteutusta.

Esimerkkireitin satamista kauimpana keskustasta sijaitsevat Savonlinnan rahtisatama seka Varkauden
rahtisatama Akonlahti. Namakaan satamat eivat kuitenkaan ole kymmenien kilometrien paassa

keskustoista, mutta matkustajien siirtdmisesta aiheutuu vaivaa ja lisdkustannuksia.

5.3. Kapasiteetti

Suomenlahden satamat ja Pietari ovat vilkkaasti liikennoityja matkustajasatamia. Satamat ovat kuitenkin
isoja ja palvelurakenteiltaan hyvid, joten voidaan olettaa, ettd muu alusliikenne ei olisi haaste naille
satamille. Saimaalla haasteena ovat pienet satamat ja niiden rajoitettu tila. Osassa rahtiliikennesatamista
on vain yksi laituri, joten jos risteilyalus olisi satamassa pitkdan esimerkiksi huollon ja asiakkaiden vaihdon
takia, voi rahtialuksen saapuminen satamaan viivastya. Samoin, jos satamassa on rahtialus, jonka

lastaaminen kestaa syysta tai toisesta suunniteltua pidempaan, voi tilasta tulla pulaa.

Taman haasteen voidaan todeta olevan suurin Kuopiossa sen ollessa suunniteltu kddntépaikka, mutta myos
Varkaudessa ja Savonlinnassa on vain yksi laituri kdytettadvissa. Laituripaikkojen kaytettavyyteen vaikuttaa
kulloinkin liikenteen maara, joka voi vaihdella. Tarkkoja ennusteita liikenteesta ei ole olemassa esimerkiksi
kolmen vuoden paahan, jolloin Saimaan kanavan sulut ovat pidennetty. Saimaan rahtisatamista Joensuussa

ei olisi tata ongelmaa, koska satamassa on useita rahtialuksille kaytettavissa olevia laituripaikkoja.

Tilapula on vaistettavissa pidentamalla olemassa olevia laitureita tai jatkamalla olemassa olevia. Laitureiden
rakentaminen tai pidentaminen on kuitenkin kallista. Nykyisin on myds mahdollista kayttaa
moduulilaitureita, jotka ovat huomattavasti edullisempia kuin kiinteiden laitureiden rakentaminen. Toinen
vaihtoehto on matkustajasatamien ruoppaus, mutta satamien syvyyden kasvattaminen aiheuttaa suuria

kustannuksia.

5.4.Yhteenveto

Yleisesti johtopaatoksena selvityksessa voidaan todeta, ettei Suomenlahden satamilla eika Pietarin
satamalla olisi haasteita vastaanottaa tdman selvityksen enimmaismitoilla varustettu alus. Saimaalla

haasteita on enemman.

Vaylat koko reitistolla ovat riittavan syvia ja suurin osa kuuluu vaylaluokkaan yksi, jolloin lilkkenndinti on

luotsausvaatimuksen alla. Luotsausvaatimus lisda kustannuksia
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tuntuvasti, paitsi jos aluksesta vastaavalla on linjaluotsin patevyys. Toisaalta vayldluokka yhden vaylat ovat
turvallisia ja hyvin yllapidettyja. Reitit ovat my6s matkailullisesti kiinnostavia, koska ne kulkevat

paasaantoisesti rannikon tuntumassa tai sisavesilla.

Satamat esimerkkireitin varrella ovat paasaantoisesti palveluvalmiita. Suomenlahden satamat, Pietari ja
Saimaalla Lappeenranta ovat jo nyt kansainvalisten risteilijoiden pysahtymispaikkoja, joten palvelut ovat
niissa kunnossa. Hanko on taman selvityksen esimerkkireitin satamista Suomenlahden puolella ainut, jossa
risteilyaluksen taytyisi pysahtya rahtisatamaan, mutta toisaalta Hangossa on jo osaamista asian

toteuttamiseen sujuvasti.

Haasteita tuovat Saimaan matkustajasatamien matalat syvaykset, mutta kunnallisten rahtisatamien kaytto
satamina onnistuisi mukautuksilla ja huolellisella suunnittelulla (muu alusliikenne). Haasteellisempia ovat
satamat, kuten Kuopio, Savonlinna ja Varkaus, joissa rahtisatamissa on vain yksi tarpeeksi pitka laituri.
Tama luonnollisesti aiheuttaa hankaluuksia sovittaa yhteen rahtiliikennetta seka risteilyliikennetta.
Varkaudessa ja Savonlinnassa rahtisatamat myds sijaitsevat melko kaukana keskustasta, mika tuo haasteita
matkustajien kuljettamiselle sdannollisesti laivasta keskustaan tai ohjelmapalveluihin ja takaisin laivaan.

Kustannuksia ndissa satamissa lisda ”shuttle”-toiminnan jarjestaminen ja mahdollinen vartiointi.

Puumalan satama ei ole ISPS-hyvaksytty satama, joten mikali kansainvilisen liikenteen alus haluaisi
pysahtya Puumalassa, tulisi kunnalla olla ISPS-turvapaallikko seka alue tulisi yhdessa Traficomin kanssa
suunnitella vastaamaan ISPS-sddnnoston tarpeita. Asia on kuitenkin ratkaistavissa esimerkiksi kayttamalla
niin sanottua Lappeenrannan mallia. Mikkelin saavutettavuus vesiteitse isommalla risteilyaluksella on

huono. Ristiinan Pelloksen satama on teollisuussatama, joten se ei sovellu risteilysatamaksi.

Kustannukset vaylilla ja satamissa koostuvat satamissa satamamaksuista sekd mahdollisista
palvelumaksuista ja vaylilla vaylamaksuista seka luotsaukseen liittyvistda maksuista. Luotsaus on kuluna
suurin, ja siita syysta joko erivapaus tai linjaluotsikirja paallikéille olisi kustannusten puolelta ideaalisin
ratkaisu. Erivapaus seka linjaluotsikirja ovat kuitenkin vahvasti sdadeltyja, ja niiden saaminen vaatii erittain
kokeneen paallikon/paallikot alukseen. Erivapautta varten aluksen bruttovetoisuuden tulisi olla alle 3 700,

jonka alittaminen vaikuttaa melko epatodenndkoiselta esimerkkina kadytetyn risteilyaluksen kokoluokassa.
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Lahteet

Sami Saarinen, Finnpilot Pilotage Oy
Kimmo Hagman, Puumalan kunta
Sami Lehtonen, Kuopion kaupunki
Janne Kuronen, Varkauden kaupunki
Janne Korhonen, Saimaan satamat Oy
Jari Rasanen, Saimaan satamat Oy
Petra Cranston, Port of HaminaKotka
Jyrki Haajanen, Savonlinnan kaupunki
Antti Vehvildinen, Jeito

Jussi Malkia, Meriaura Group

Timo Suonio, Lappeenranta Free Zone
Anders Ahlvik, Hangon Satama Oy
Nina Haggroth, Hangon Satama Oy
Mikko Partanen, Kristina Cruises Oy
Staffan Teromaa, Port of Helsinki
Jukka Haarni, Port of Helsinki

Henrik Von Bondsdorff, Traficom

Kirjalliset ja sahkdiset lahteet

https://www.visitkotkahamina.fi/uploads/2021/03/5cd35d9d-passenger-port-of-saint-petersburg.pdf

https://www.portspb.ru/en

https://www.saimaansatamat.fi/
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https://app.karttaselain.fi/

https://www.openstreetmap.org/

https://www.portoflappeenranta.fi/Suomeksi/Port-of-Lappeenranta

https://www.haminakotka.com/fi

https://portofhanko.fi/

https://www.portofhelsinki.fi/

https://www.traficom.fi/fi/liikenne/merenkulku/aluksen-turva-asiat

Luotsauslaki 940/2003 - Ajantasainen lainsdadanto - FINLEX ®

https://tulli.fi/yritysasiakkaat/kuljetus-ja-varastointi/vaylamaksut

https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2016/20161385#P2

https://vayla.fi/vaylista/vesivaylat/kanavat/saimaan-kanava/liikennointi-saimaan-kanavassa
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